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Sahibi Tiirk olan yabanci bayrakli yatlarin iilke ekonomisindeki vergi ve prestij
kaybmin onlenmesi i¢in uygulanabilecek yontemlerin incelenmesi, Serkan Kotel,

Dog. Dr. Tuna Uslu, Uluslararasi Ticaret Ana Bilim dali.

OZET

Denizlerin turizm ig¢in kullanilmasindan sonra yat turizmi Onemli gelismeler
gostermis ve {lilke ekonomilerine biiylik katkilar saglayan bir is kolu haline
dontigmiistiir. Sahilleri iklim ve cografya agisindan yat turizmine ¢ok uygun bir
konumda olmasma ragmen Tiirkiye’nin bu potansiyelden tam olarak
faydalanamadigi goriilmektedir.

Tiirk bayrakli yatlardan alinan yiiksek vergi oranlar1 nedeniyle Tiirkiye’deki yatlarin
yarisinin yabanct bayrakli olmasi iilke ekonomisinde vergi ve prestij kaybina neden
olmakta, dolayli olarak ta turizmin gelismesine engel olmaktadir.

Bu c¢alismada yat, yat sektorii, yatcilik ve deniz turizm tesisleri hakkinda literatiir
taramasi yapilmis, kisilerin yat alma nedenleri aragtirilmis, yat alirken nelere dikkat
ettikleri incelenmistir. Literatiir taramasindan elde edilen bilgiler neticesinde yat
sahiplerine yonelik bir anket hazirlanarak yat sahiplerinin yat alma nedenleri, yat
alirken onem verdikleri kriterler ve yabanci bayrakli yat alma nedenleri tespit
edilmeye calisilmistir. Ayrica 2009 yilinda sahibi Tiirk olan yabanci bayrakl: yatlarin
Tiirk bayragi ¢ekmesi igin yapilan uygulamanin neden yeteri kadar basarili olmadig:
ve sonrasinda yapilacak uygulamalarin ne cercevede hazirlanmasi gerektigi yat
sahiplerine sorulmustur.

Yabanci bayrakli yatlarin Tiirk bayragi ¢ekmesi i¢in hiikiimet tarafindan 03 Subat
2017 yasal diizenleme yapilmistir. S6z konusu diizenlemeden Once yat sahiplerine
uygulanan anket c¢alismasinin sonuglar1 ile yasal diizenleme karsilastirilarak,

diizenlemenin yat sahiplerinin taleplerini ne dl¢iide karsiladigi tespit edilmistir.

Anahtar Sozciikler
Yabanci bayrakli yatlar, Yat¢ilifin tarihi, Yat¢iligin sorunlari, Marina ¢esitleri, Deniz

turizmi.



Sahibi Tiirk olan yabanci bayrakli yatlarin iilke ekonomisindeki vergi ve prestij
kaybmin onlenmesi i¢in uygulanabilecek yontemlerin incelenmesi, Serkan Kotel,

Dog. Dr. Tuna Uslu, Uluslararasi Ticaret Ana Bilim dali.

INGILIZCE OZET (ABSTRACT)

Since the seas have been used for tourism, yacht tourism has shown significant
developments and has become a business line providing great contributions to the
country's economy. Despite the fact that the coasts are in a very favorable position
for yacht tourism in terms of climate and geography, it can be seen that Turkey has
not fully utilized this potential.

Due to the high tax rates from Turkish flagged yachts, half of the yachts in Turkey
are foreign flagged. It causes tax reveneu and prestige loss in the country's economy,
and indirectly prevents the development of tourism.

In this study, it was made a literature survey on yacht, yacht sector, yachting and
marine tourism facilities, it was searched the reasons why people are buying yachts
and which topics people are paying attention while buying yachts. As a result of the
information obtained from the literature survey, a questionnaire was prepared for the
yacht owners to learn the yacht owners' reasons for buying yacht and determine the
buying criteria and the reasons for buying yachts with foreign flag. In addition, it was
investigated why the legislative regulation for Turkish owned foreign flagged yachts
to raise up Turkish flags to their yachts wasn’t successful enough and it was asked to
the yacht owners that the applications to be made afterwards should be prepared in
which framework.

The government issued a regulation on 03 February 2017 for the foreign flagged
yachts to be raised up the Turkish flags. The results of the questionnaire survey
applied to the yacht owners before the regulation were compared with this legal
regulation and it has been determined that how much of this regulation meets the

answers given by the yacht owners.
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1. GIRIS

Bayrak; bir geminin hangi iilkeye ait oldugunu, hangi iilkenin kanunlarina
gore donatildigini gosteren, her gemide olmasi gereken geminin bir pargasidir.
Bayrak geminin bandirasidir”. Gemilerin birbirlerini tanimasini, dost ya da diisman
olup olmadiklarin1 anlamalarimi saglayan, Iki geminin denizde karsilastiklarinda ilk
baktiklar1 yerdir bayrak.

Gemi ve yatlar, birbirlerini bayraklari ile selamlar. Gemi denize ag¢ildiginda
bayrak iilkesinden ¢ok uzaklara gitse de o gemide bayrak iilkesinin kanunlar1 devam
etmektedir. Cekilen bayrak ayni zamanda o gemiyi bayrak iilkesine ait oldugunu
gostermek ve gittigi her iilkede gergekte o lilke vatandaslarina ait olsun veya olmasin
bayrak iilkesini temsil etmektedir.

Tiirk Ticaret Kanunu’na gore her Tiirk gemisinin Tiirk bayragi cekme
zorunlulugu bulunmaktadir. Fakat bazi iilkelerin ve {ilkelere ait bazi eyaletlerin
serbest sicil, kolay bayrak gibi uygulamalari nedeniyle pek ¢ok ticari gemi ve yat
vergi kolayliklar1 gibi nedeniyle bu iilkelerin sicillerine kayit olmaktadir.

1982 yilinda turizmin gelismesi maksadiyla ¢ikartilan Turizmi Tesvik Kanunu
sayesinde yabanci bayrakli yatlarin Tiirkiye’de uzun siire kalabilmesinin 6nii agilmig
ve Tiirk sahipli yabanci bayrakli yat sayisinin artmasina neden olmustur.

2009 yilinda bazi kanunlarda iyilestirilmelere gidilerek yabanci bayrakli yatlarin
Tiirk bayragi cekmesi amaglanmis fakat istenilen sonuclar elde edilememis ve
sonraki yillarda Tiirkiye’deki yabanci bayrak sayist giderek artmugtir.

Tiirkiye’deki yatlarin yarisinin yabanci bayrakli olmasi, iilke ekonomisine ve
prestijine zarar vermekte, Ayrica yabanci bayrakli teknelerin avantajli olmalarindan
dolay1 Tiirk bayrakli tekneler agisindan haksizliklara neden olmaktadir.

Bu calismanin amaci Tiirk sahipli yabanci bayrakli yatlarin kalic1 olarak Tiirk
bayragi c¢ekilmesi i¢in uygulanabilecek yontemleri incelemek, yurt disina yabanci
bayrakli yatlar nedeniyle ¢ikan dovizin Oniine gegerek iilkeye vergi geliri elde
edilmesini saglanmak, lilke prestijinin artmasina yardimci olmaktir.

Calisma yedi boliimden olugsmakta olup birinci boliim giristir.

* Geminin ait oldugu devleti gosteren bayrak (http://www.tdk.gov.tr Erisim Tarihi:26 Aralik 2016)



http://www.tdk.gov.tr/

Ikinci boliim yat, yat sektorii ve yatgilik iizerine adlandirilmaktadir. Bu béliimde
yat¢iligin turizm igerisindeki yeri ve gelisimi, yatlarin tarihi, yat ¢esitleri, yat yapim
malzemeleri, deniz turizm tesisleri, yat turizmini gelistiren dogal sebepler, yat
turizminde Tiirkiye’nin diinyada konumu, yatgilik ile ilgilenenlerin 06zellikleri,
yatgiligin sorunlari, Tirkiye’de ki yabanci bayrakli yat miktari, yat aliminda
uygulanan prosediirler, yabanci bayraktan Tiirk bayragina geciste karsilasilan
sorunlar, yabanci bayrakli teknelerin Tirkiye’deki kontrolleri, 2009 yilinda
uygulanan vergi indirimi ve sahibi Tiitk olan yabanci bayrakli yatlarin Tiirk
bayragina ge¢mesi i¢in yapilan son ¢alismalar bu boliimde anlatilmaktadir.

Ucgiincii boliim ¢alismanin kurami, varsayimlari ve hipotezlerden olusmaktadir.
Calismanin kurami, hipotezlerin kurulma nedenleri ve olusturulan hipotezler bu
boliimde yer almaktadir.

Dordiincli bolim yontem bolimiidiir. Anketin hazirlanis siireci, yayilmast ve
analizlere bu boliimde yer verilmistir.

Besinci bolim bulgulardir. Demografik bulgular, katilimcilarin tercihleri ve
olusturdugumuz hipotezlerin fark analizleri bu boliimde agiklanmaktadir.

Altinc1 boliim tartisma ve sonugtur. Bu boliimde arastirmada elde edilen bulgular
literatiirle karsilagtirilarak yorumlanmis, Tirkiye’de yat¢iligin daha iyi bir seviyeye

ulagmasi i¢in 6neriler sunulmustur.



2. YAT, YAT SEKTORU VE YATCILIK

En basit anlamiyla yat; Gezi, spor ve eglence maksadiyla kullanilan teknelerdir
(Ulastirma Bakanhigi Demiryollar1 Limanlar ve Hava Meydanlar1 insaati Genel
Midirligi, 2010).

Turizmi Tegvik Kanununa gore yat: gezi ve spor amaciyla kullanilan, yat
seklinde insa edilmis, maksimum 36 adet yolcu tagimasina izin verilen, yolcu ve ylik
gemisi Ozelliklerinde olmayan, mutfak, kamara, tuvaleti olan, tekne belgelerinde yat
oldugu ifade edilen deniz araglar1 olarak tanimlanmistir (T.C. Resmi Gazete, 16 Mart
1982, say1:17635).

2.1. Yatlarin ve Yat¢ihgin Tarihi

Ik teknenin nerede yapildigi kimlerin kullandigi konusunda farkli goriisler
mevcuttur. Bazi1 kaynaklarda milattan 6nce 3000°1i yillarda Fenikeli’lerin Akdeniz
kiyilarinda ilk gemi yapimini baslattigmmi (Yildiz, 2008:24), Baz1 kaynaklarin da
Cin’de rastlandigini ileri siirmektedirler (Clark, 1904:10)

Ik olarak yat kavrami Hollanda da ortaya ¢ikmistir. Felemenkler (Hollandalilar)
10. yiizyillda kiigiik ve hizli teknelerini kacak¢i ve korsanlar1 yakalamakta
kullanmislar, Bu teknelere ‘“avcir” anlamina gelen “jaght ismini vermislerdir.
Sonralart Amsterdam zenginleri biiyiik yiik gemilerini karsilamaya gonderdikleri
teknelere “jaghtschippen” (avci gemisi) olarak adlanmislardir (Ercanik, 2013:7).
Avci gemilerinin yiik gemilerini karsiladiktan sonra limana ilk gelme cabalar
yarislarin dogmasina neden olmustur. Felemenk vatandaslar1 1660 yilinda Ingiltere
Krali’na bir yat hediye etmislerdir. ingiltere’ye gelen Mary isimli bu tekneden sonra
“jaght” ismi “yacht”a olarak degismistir (Arat, 2006:5-6).

Ingiliz asilzadeleri yatcilig1 kisa siirede Hollandali’lardan goriip benimsemis ve
ilk kraliyet yatim1 Kral II. Charles doneminde, 1661°de denize indirmiglerdir. 19.
yiizyilda ise, daha ¢ok yat seyre ¢ikmaya baglamistir. Ingiltere, ABD ve Fransa gibi
tilkelerde ¢esitli yat kuliipleri agilarak yatlar, yaris amaglar1 disinda gezinti igin de
kullamilmaya baslanmistir (Dinger, 1989). Sanayi devrimi sonras1 Ingiliz
asilzadelerinin 1liman ikilime sahip bolgelere seyahatleri yogunlagsmis ve seyahatleri
gerceklestirebilecek en uygun tasit olarak ta yatlar tercih edilmistir. Ayrica

Ingiltere’de kurulan yat kuliiplerinin sosyolojik etkileri de yatciliga olan talebin



olugmasini saglamistir. Amerika’daki i¢ Savasin bitmesiyle kurulan baris ve refah
sayesinde, o yillarda ¢ok az zenginin sahip oldugu yatlar yayginlagmaya baslamas,
yat liretimi ve bakimindaki ucuzlamalarla yat sahipligi giderek artmaktadir (Giiner,
2004:52).

Yat yapimindaki hizli gelisme iilkeden iilkeye degisiklik gostermektedir.
Yatlardaki emniyet, denge ve hiz siirekli arastirmalara tabi tutulmus, 1890°da ilk
aliminyum yat govdesi iretilerek yatlardaki genislikler daraltilmistir. Yatlar 19.
yiizyilda standart tasarimlar olmaksizin yapiliyorken, sonralar1 yat yapim eksperleri
(Lloyds) ortaya c¢ikarak bugiinkii modern yatlarinin ilk prototipleri iiretilmeye
baslanmigtir. Naylon ilk defa 1946 yilinda yelken bezi olarak kullamlmustir. Ilk
polyester ve fiber tekneler 1950’1 yillarda iiretilmistir (Ozer, 1993). 1990’11 yillara
gelindiginde yelkenli ve motor yatlara duyulan ilgi artmis, teknolojinin de
gelismesiyle daha biiyiik, daha liikks ve daha hizli tekneler insa edilmeye baslanmistir.
(Ates Glimiis, 2012:17)

2.1.1. Tiirk tarihinde yat

Kullanim  amaci1  agisindan  yat  olarak  gosterilebilecek ~ Osmanli
Imparatorlugu’nda en eski érnek 17. Y.Y.’da Sultan IV. Mehmet (Avci Mehmet) i¢in
insa ettirilen saltanat kadirgasidir. Halen Deniz Miizesinde sergilenen kadirga 1,5-2
asir Osmanli Imparatorlugu Sultanlarina hizmet etmistir (Giileryiiz, 2007:7).

Osmanli Imparatorlugu’nda bu giinkii modern yatlara ilk 6rnek 1828 yilinda
baskent Istanbul’a ilk gelen buharli gemi 6zelligini de tastyan swift adindaki yandan
carkl, Ingiliz yapimi1 bir gemidir. Sultan II. Mahmut’a armagan edilen gemi sonralari
siirat ismini almus, fakat Istanbul halki ona bug gemisi lakabini takmustir (Giileryiiz,
2007:8).

Imparatorlukta devlet yati niteliginde ilk insa edilen yat, 1846 yilinda Tersane-i
amire’ de yapilan Taif vapurudur. Bundan sonrada imparatorluk tersanelerinde devlet
yat1 yapilmaya devam edilmis, aynm zamanda Ingiltere’den de yat siparisi verilmistir.
Bunlardan en iinliileri Imparatorlugun son giinlerini géren ve Tiirkiye cumhuriyetinin
ilk yat1 olma &zelligine sahip olan Ertugrul’dur. Oyle ki Mustafa Kemal kurtulus
savasini baglatmak igin ayrildigi Istanbul’a 8 yil sonra onun giivertesinde gelmistir

(Giileryiiz, 2007:9-10).



Tiirk devlet yatlar1 arasinda siiphesiz ki en Onemlisi, belki de diinyanin en
Oonemli yat1, bugiin halen bir devlet yat1 olarak kullanimda olan Savarona’dir. 1931
yilinda Hamburg’ ta insa edilen yatin ilk sahibi Mrs. Emily Cadwallader sadece
birka¢ kez seyahat edebilmis ve ciddi ekonomik nedenler sebebiyle yati satisa
cikartmigtir. 1938 yili mart ayinda Tiirkiye Cumhuriyeti tarafindan Cumhurbagkani
yat1 olarak satin alinan Savarona, her agidan essiz bir yattir. Oyle ki kendi boyundaki
bir yatin maliyetinin bes katina insa edilmistir. 1 Haziran 1938 tarihinde Istanbul’a
getirilen yatta ulu 6nder tarafindan pek ¢ok yabanci devlet biiyligli agirlanmis, fakat
Atatiirk ¢ok sevdigi yatta sadece 54 giin gecirmistir. 1989 yilinda az daha hurdaya
cikarilacak olan yati Kahraman Sadikoglu 49 yilligina kiralamistir. 32 milyon dolar
biitge ile onararak bu giinlere gelmesini saglamistir (Giileryiiz, 2007:10-15)

Tiirkiye’de devlet disinda yat ingasinin gelisimi 1960’11 yillarda balik¢ilik ya da
ufak kargo tagimasinda kullanilan teknelerle baslamig, 1970°1li yillarda Bodrum’da
insa edilerek Avrupa’ya ihrag¢ edilen 15-30 metrelik ahsap guletlerle devam etmistir.
Avrupa, Tiirk yat¢iligint 1970’lerin ilk yarisindan sonra Mecidiyekdy’deki Profilo
fabrikasinin yaptig1 ¢elik yatlarla tamimaya baglanmistir (Unliisii, 2010). Tiirkiye’de
modern anlamda yat iiretiminin gelismesi ve baslamasi ise 1990’1 yillarin basina
denk gelmektedir (Uyanik ve Sar1, 2008).

Yildiz tersanesinde 1988 yilinda, Selah tersanesinde 1990 yilinda yapimina
baslanan mega yatlar hala charter diinyasinda popiilerligini korumaktadir. Bu
tarihlerden sonra diinyadaki ekonomik krizler nedeniyle uzun bir siire mega yat
imalatina ara veren Tiirkiye, sonralar1 toparlanan piyasalar sayesinde 30 metre {izeri
yat insasinda, 2010 yilinda, teslim edilen adet miktar1 bakimindan diinya ii¢linciisii
olmustur (Muslu, 2015:72).

2.2. Tiirkiye’de Yat Turizminin ve Hizmet Ekonomisinin Gelisimi

Ege ve Akdeniz’in giizelliklerini, bolgedeki yasayan insanlarin yasantilarini

anlatan romanlar sayesinde, insanlarda bu bolgeleri gezme ve gérme istegi uyanmus,

1950’ ve 60’1 yillarda “mavi yolculuk™ adi altinda yat turlar1 diizenlenmistir

* Mavi yolculuk ifadesi ilk olarak Halikarnas Balikgisi olarak bilinen Yazar Cevat Sakir
KABAAGAGCLI tarafindan kullanilmustir. Yazar 1925 tarihinde “Resimli Hafta” isimli dergiye
yazdig1 bir yaz1 yiiziinden Istiklal Mahkemesi tarafindan, Bodrum’da 3 yil kalebentlik cezasina
mahk@m edilir. Fakat yazarin Bodrum’daki giinleri cezadan ¢ok keyfe doniisiir. Yazar cezasinin
bitiminde Bodrum’a yerlesir ve yazilarinda Gékova korfezinde yaptig1 tekne gezintilerini anlatir, bu
gezintilere “mavi yolculuk™ adini verir (Aydin, 2013).



(Atlay Isik, 2010:62). 1960’11 yillarda Avrupali ve Amerikali turistlerin
Yunanistan’dan tekne kiralayarak, Ege sahillerini ziyaret etmeleriyle Tiirkiye’de yat
turizmi baslamistir (Ozer, 1990:22).

Dinger (1987:21)’e gore yat turizminin bu kadar ge¢ baslamasinin baslica
nedenleri, yatlara yonelik alt yapr ve st yapi eksiklikleri ile birlikte mevzuat
eksiklikleri bulunmasidir.

Tiirkiye’de yat turizminin gercek anlamda gelisimi 1982 tarihinde yayinlanan
Turizmi Tesvik Kanunu sayesinde olmustur.
2.2.1. Turizmi tesvik kanunu dncesi yat turizminin gelisimi

1960’1 yillarda Yunanli tur organizasyonlarinin yat turlarinda, Tiirkiye’ nin
Ege kiyilarin1 dahil etmesiyle, Tiirkiye i¢cin yeni bir turizm ¢esidi ortaya ¢ikmistir
(Ozer, 1990:22).

1967 yilinda kurulan “Balkanlar Arast Yat Limanlar1 Planlama Tetkik
Komisyonu” yat limanlar1 hakkinda ¢esitli calismalar yapmis ve bir yat liman
zincirinin kurulmasma karar verilerek, ikinci BYKP (Bes Yillik Kalkinma Plani)
(1968-1972)’nda uygulanmaya konulmasma karar verilmistir (Kiiltiir ve Turizm
Bakanligi, 1992:33).

1970’11 yillarda Yunanistan’dan yat kiralayarak Tirkiye’ye turizm
maksadiyla gelen Avrupali ve Amerikali turistlerin Tiirkiye’de uzun siire kalmaya
baslamasiyla, yatlarin barinma, kislama, tamir, bakim gibi bazi ihtiyaglar1 ortaya
cikmistir. Turizm Bakanligi tarafindan yat turizmi kapsaminda, yat limanlarinin
yapilabilecegi yerler tespit edilmis ve mevcut limanlarin gelistirilmesi giindeme
alinmistir (Arat, 2006).

Turizmi Tesvik Cerceve Karari kapsaminda, 1980 yilinda yat turizminin
gelistirilmesinin yaninda, yat limani isletmeciliginin de gelistirilmesi hedeflenmis ve
1981 yilinda yat turizminin gelisimi i¢in bir kanun tasarisinin hazirlanmasina karar
verilmistir (Arslan, 2009:27)

2.2.2. Turizmi tegvik kanunu sonrasi yat turizminin gelisimi
1980 sonrasi saglanan siyasi huzur sayesinde yat turizmi Tiirkiye’de hizli bir
gelisim gostermeye baglamistir (Arat, 2006). 1982 yilinda yiirtirliilliige giren Turizmi

Tesvik Kanunu ile turizm sektorii modern bir yapiya kavusmasit ve Oniindeki



engellerin  kaldirilmast hedeflenmistir (T.C. Resmi Gazete, 16 Mart 1982,
say1:17635).

Turizmi Tesvik Kanununa istinaden 1983 tarihinde ¢ikartilan “Yat Turizminin
Gelistirilmesi Hakkinda Yonetmelik™ ile yat turizminin ¢ergevesi belirlenmistir. Bu
yonetmelik iki kez degiserek 1991 tarihinde “Yat Turizmi YOnetmeligi” ismini
almistir (T.C. Resmi Gazete, 04 Agustos 1983, say1:18125). Bu yonetmelik
sayesinde yat limani isletmeciligi ve yat igletmeciliginin sinirlar ¢izilmistir. 2009
yilinda tekrar diizenlenen yonetmelik “Deniz Turizmi YOnetmeligi” adi altinda
yayinlanarak kapsami genisletilerek deniz turizm tesislerinin 6zellikleri, kurulum ve
kullanim esaslarinin yaninda yatlar ile ilgili mevzuat eksikligi kapatilmistir (T.C.
Resmi Gazete, 24 Temmuz 2009, say1:27298).

Turizmi Tesvik Kanunu sayesinde yabanci bayrakli yatlar bakim, onarim, gezi
veya kislamak amaciyla Tirkiye’de 2 yila kadar kalabilmelerine izin verilmis, bu
siire 2006 yilinda bes yila ¢ikartilmig ve bakanlik¢a izin verilmesi durumunda
sirenin bes yil daha uzatilmasi saglamistir. Ayrica yabanci bayrakli yatlarin Tiirk ve
yabancilara kiralanabilmesinin de 6nii agilmistir (T.C. Resmi Gazete, 16 Mart 1982,
say1:17635).

2.3. Yat Uretimi ve Yat Cesitleri

Yatlar boylarina gore, itme giiciinii saglayan sistemlerine gore ya da govde
sayilarina gore siiflandirilabilmektedir.
2.3.1. Yelkenli yatlar

Riizgar giicii ile hareket etme kabiliyetine sahip yelkenli yatlarin bir¢ogunda
kiiglikte olsa bir motor bulunmaktadir. Bu motorlar, liman giris ¢ikisinda, yelken ile
seyrin uygun olmadig1 havalarda kullanilabilmektedir (Atlay Isik, 2010:13).

Yelkenli yatlar; tek govdeli yelkenli yatlar ve ¢ok govdeli yelkenli yatlar olarak
ikiye ayrilmaktadirlar.
2.3.1.1. Tek govdeli yelkenli yatlar

En ¢ok kullanilan yelkenli modelidir. Diger yatlarda oldugu gibi boyu
biiylidilkge 0Ozelliklerinde de artis gozlenmektedir. Konfor konusunda motor
yatlardan sonra gelmektedirler. Yelkenli yatlar genellikle Denizciligi ve denizde
miicadele etmeyi seven kisiler tatarindan tercih edilmektedir. Kullanimi1 ayr1 bir

ustalik gerekmektedir. Karinalarinda genellikle salma bulunmaktadir. Salma teknenin



yana yatmasini 6nleyen ve teknenin alabora olmamasini saglayan yelkenli teknelere
0zgi bir donanimdir. Salmasi olan yelkenli tekneler agir deniz kosullarinda giivenle
seyir yapilabilmektedirler (Sarvan, 2012:11-14).

Tiirkiye’de en ¢ok kullanilan yelkenli teknelerin basinda salmasi1 bulunmayan ve
s1g sulara kolaylikla girebilen guletler gelmektedir. Bodrum kiyilarinda iiretilen bu
yelkenliler, keresteden ve tamamen el isciligine dayanan tekniklerle tiretilmektedir.
Giliniimiizde mavi yolculuk olarak tarif edilen kiy1 gezintilerinde kullanilan en uygun
teknelerdir. Liiks kamaralara sahip bu yelkenliler, yatgilarin konforlu seyahat
etmelerini saglamaktadir. Ki¢ istii genelde dinlenme ve yemek maksadiyla
kullanilirken, bas tistii glineslenmek maksadiyla kullanilmaktadir (Kinact, 2009:5-7).
2.3.1.2. Cok govdeli yatlar (katamaran-trimaran)

Polinezya yerlilerinin kullandigi kayiklardan ilham alinarak tasarlanmislardir.
Cift govdeli yapilan teknelere Katamaran, ii¢ govdeli olanlara da Trimaran adi
verilmektedir. Trimaranlar, genelde ana gévde yaninda ana govdeye oranla iki adet
daha kiiclik govdeden meydana gelmektedir. Salmalar1 olmayan bu yatlar s1g sulara
kolaylikla girebilmektedirler. Birden fazla govdeye sahip olmak yatin diger
teknelerle kiyaslandiginda daha az yalpa yapmasini saglamaktadir. Uzun mesafe kat
eden gezginler tarafindan tercih edilmektedirler. Cok govdeli yatlar genis ve ferah
yasam yerlerine sahiptir (Savran ve Ark. 2012:12-13).

Cok govdeli yatlarin yelkenli ve motor yat olarak yelkensiz modelleri de
mevcuttur. Cok govdeli yatlar genis olmalarindan dolayi, marina iicretleri ayni
boydaki bir tek govdeli yata nazaran daha fazla olmaktadir.

2.3.2. Motor Yatlar

Govde yapist ya da kullanim amaci yoniinden de bazi siralamalar mevcutsa da
genel olarak motor yatlar boylarina gore siralanmaktadirlar. Bu siralamanin nedeni
boy olarak birbirine yakin teknelerin benzer &zellikler tasimasidir (Ozkusaksiz,
2007:12).

Motor yatlar; siirat teknesi, sliper yat, mega yat, travler yat olarak 4 baglik

igerisinde incelenmektedir.
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2.3.2.1 Siirat Teknesi

Yiiksek siirat 6zelligine sahip bu tekneler 5-15 metre arasinda boya sahip olup
65 knot” gibi yiiksek bir siirate ¢ikabilmekte ve genel olarak kisa siireli seyahat ya da
gezilerde kullanilmaktadir. Motorlar1 ¢ok kuvvetli olan bu teknelerin, gévde yapilar
suyu iyi sekilde yarabilecek bir yapiya sahiptir. Siirat yapabilmeleri agirliklar: ile
dogru orantili olmasindan, genelde tekne hafif malzemeden yapilmaktadir. Siirat
tekneleri dar i¢ mekanlardan olusmaktadir (Ozkusaksiz, 2007:9).
2.3.2.2. Siiper yat

Literatiirde siliper yat ile normal bir yati kesin olarak ayrilmasini saglayan
belirgin noktalar mevcut degildir (Ozkusaksiz, 2007:10). Ancak boylar1 24 metre
tizerindeki liiks yatlara siiper yat denilmektedir (Ulastirma Bakanligi, 2010:258).

Bir siiper yatta 3 ya da 4 ten fazla liikks olarak dosenmis kamaralar mevcuttur.
Kamaralar disinda yatta iyi vakit gecirebilmek i¢in glineslenme alanlari, genis, rahat
i¢ ve dis mekanlar, yemek alanlari, yat sahibinin zevkine goére dosenmis odalar
bulunmaktadir. Ayrica yat disinda eglenebilmek i¢in veya yatin yanasamadigi
limanlara/sahillere ulasabilmek i¢in de gesitli su araglarma (Jet ski, rip bot) sahip
olmalidir (Ozkusaksiz, 2007:10).

Stiper yatlar genellikle siparis tizerine liretilmektedirler. Nadirde olsa seri tiretim
stiper yatlara rastlanmaktadir.
2.3.2.3. Mega yat

Stiper yatlarda oldugu gibi mega yatlarda da kesin ¢izgiler literatiirde tam olarak
belirlenmemistir (Ozkusaksiz, 2007:10). Genel olarak boylar1 42 metre ve iizeri olan
¢ok liiks yatlara mega yat denilmektedir (Ulastirma Bakanligi, 2010:258). Fakat
Unliisii (2004), 1990 6ncesinde mega yat denildiginde 30 metreden biiyiik yatlarin
anlasildigin1 fakat bu tarihten sonra 50 metre ve ilizerindeki yatlarin bu kategoriye
girdigini ifade etmektedir.

Mega yatlar sahipleri igin bir prestij unsurudur. Uzerinde ve igerisinde liiks ve
konfor bakimindan her sey mevcuttur. Uzerinde birden fazla su araci, havuz,
helikopter, liiks bir araba gibi daha pek cok 6zelligi biinyelerinde barindirmaktadir.
I¢ ve dis mekanlarinda genis alanlara sahiptirler (Ozkusaksiz, 2007:10).

* Knot, bir siirat 8lci birimidir. 1 saatte gidilen mesafenin deniz mili Gizerinden gésterilen degeridir. 1
Dz milli = 1852 metredir.
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Mega yatlar siparis lizerine lretilen ve kisiye 6zel dizayn edilen yatlardir
(Unliisii 2004). Calisanlar1 ve hizmetlileri siiper yatlara gore daha fazla olan yatlar,
bliylik bir grup misafiri aym1 anda agirlayabilecek kapasitesi bulunmaktadir
(Ozkusaksiz, 2007:10).
2.3.2.4. Travler yat

Trewler ismi, okyanusta balik¢ilik yapan tekneler igin kullanilmaktadir. Zaman
igerisinde bu tekneler 6rnek alinarak zorlu deniz kosullarinda, uzak mesafeleri kat
edebilecek dayanikli yatlar tasarlanmis ve ayni isimle adlandirilmistir. Cok denizci
olan bu tekneler biliylik yakit ve su kapasiteleri sayesinde uzun siire denizde
kalabilmektedir. Diger yatlara gore daha miitevazi olan bu tekneler icerisinde uzun
zaman gegirilmesi i¢in dizayn edilmis tekne evlerdir (Ozkusaksiz, 2007:10-11).

Motorlu ve yelkenli yatlarin birbirlerine kars1 bazi avantajlar1 ve dezavantajlari
mevcuttur. Motor yatlar yelkenli teknelere gore daha hizli ve daha konforlu, yasam
alanlar1 daha fazladir. Fakat motor yatlar yelkenli teknelere gore ekonomik degildir,
yakit sarfiyati daha fazladir. Yelkenli yatlar riizgar sayesinde de gidebildigi igin
motor yatlara oranla daha sessiz ve ekonomiktir. Yelkenli teknenin kullanilmasi daha
zor ve emek gerektirmektedir. Yelkenli tekneler birazda yasam felsefesidir. Doga ile
miicadele etmektir (Kan ve Nas, 2014)

Yatlar ayrica yap1 malzemeleri yoniinden de ayrilabilmektedir.

2.4. Yat Yapim Malzemeleri

Yat insasinda birbirinden farkli bir¢ok malzeme ve kullanilan malzemenin
niteligine gore de farkli metotlar mevcuttur. Bu malzemeler ¢ok eskiden beridir
kullanilan ve giiniimiizde hala kullanilmaya devam edilen ahsap, ahsaptan sonra
kullanilmaya baslanilan ¢elik ve diger malzemeler ile kiyaslandiginda yeni sayilacak
olan aliiminyum ve kompozit malzemelerdir.

2.4.1. Ahsap malzemeler

Suyun kaldirma kuvvetinin insanoglu tarafindan bulunmasindan sonra, insanlar
agac parcalariin birbirleri ile birlestirilerek su tizerinde ylizdiiriilmeye ¢alismislardir
(Kinaci, 2009:6). Ahsap uzun yillar boyunca tekne yapiminda tek secenek olarak
kullanilmis ve giiniimiizde hala varligini siirdiirmektedir (Ates Guimis, 2012:91).
Ahsap tekne yapimui iyi bir ustalik gerektirdiginden Avrupa’da, Yunanistan ve Italya
disinda ki iilkelerde ahsap tekne imalati kalmamistir. Ahsap yat konusunda Tiirkiye,
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bilgi birikimi ve istiin ustalik becerisiyle diinyada sayili iilkelerden biridir (Ding,
2009:43).

Mukavemeti yiiksek bir malzeme olan ahsabin tekne yapiminda kullanilmasinin

baslica tercih edilme nedenleri (Ates Gliimiis, 2012:91);

Tekne yapiminda ana yapim elemani olarak kullanilmasinin yaninda diger
malzemelerden yapilan teknelerde de giiverte ve i¢ dekorasyon malzemesi
olarak ta kullanilabilmektedir.

Ahgabin 1s1 yalitim 6zelligi bulunmaktadir.

Tekne yapiminda kalabalik bir organizasyon gerektirmez.

Hafif olmasinin yaninda mukavemeti yiliksek bir malzemedir.

Manyetik degildir.

Temin edilmesi oldukga kolaydir.

Ahgabin bir¢ok iyi yoniiniin olmasinin yaninda bazi1 dezavantajlar1 da oldugunu

sOyleyebiliriz. Ahsap malzemelerin deniz kosullarinda uzun siire dayanikliligini

arttirmak i¢in ¢esitli boya ve vernikler ile korunmalarina ihtiyag duyulmaktadir.

Ayrica ahsap teknelerin bakimi diger malzemelerden iiretilen teknelere gére daha zor
ve masraflidir (Ates Giimiig, 2012:92).

2.4.2. Celik malzemeler

Kiiciik yatlar icin ¢ok tercih edilmeyen bu yapi1 malzemesi, biiylik yatlarin

yapiminda en ¢ok kullanilan materyaldir (Atlay Isik, 2010:12). Celik dayaniklilig

yiiksek bir malzeme olmasindan kaynakli 6zellikle mega yatlarin insasinda govde

yap1 malzemesi olarak kullanilmaktadir (Ozkusaksiz, 2007:13).

Celik malzemenin avantajlar1 (Ates Giimis, 2012:91);

Yiiksek mukavemetli bir malzemedir.

Takviye malzeme gerektiren yerlerde kullanimi1 kolay ve hizlidir.

Malzeme kayb1 diisiiktiir.

Artik malzemeler tekrar geri doniistiiriilebilir.

Yanici 6zelligi yoktur.

Tamirati kolay ve hizlidir. Tamir edilen bolim ayn1 malzemeyle
dayanikliliginda herhangi bir kayba ugramadan insa edilebilir.

Celik malzemenin dezavantajlar1 (Ates Glimiis, 2012:91);
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Iyi bir iletkendir. Yat igerisindeki 1s1 ve sesi ilettiginden yat igerisine iyi bir
yalitim yapilmasina ihtiyac duyulmaktadir. Iyi bir yalitim yapilmasi
maliyetleri arttirmaktadir.

Celik yanmaz bir malzemedir fakat i1sinan bdliimlerde genlesme meydana
gelmektedir.

Deniz suyu ile temasinda paslanmaya neden olmaktadir. Periyodik araliklarla
antipas ve boya bakimlari yapilmasi gerekmektedir buda isletme maliyetlerini

yiikseltmektedir.

2.4.3. Aliiminyum malzemeler

Celikten ¢ok daha hafif olan aliiminyum islenmesi kolay ve Orta boyda yatlarin

yapiminda kullanilan ideal bir malzemedir (Ozkusaksiz, 2007:14). Sagtan yapilan

mega yatlarin {ist giivertelerinde ve i¢ kamaralarinda hafif olmasindan dolayi

aliminyum, tercih edilen bir malzemedir (Atlay Isik, 2010:12).

Aliiminyum malzemenin avantajlari (Ates Giimis, 2012:91);

Celik ile karsilastirildiginda, ¢eligin ticte bir agirligi kadardir.

Istenilen sekle kolayca girebilmektedir. Celikten yumusaktir.

Manyetik degildir.

Sesi az iletir.

Kaynak yapilabilir. Kaynak yapilan yer zimparalanarak diizeltilse bile
mukavemetinde azalma olmaz.

Kivileim ¢ikartmaz.

Oksijen ile birlesen aliiminyum alasimlari gri bir oksit tabakasi1 olusturur. Bu
tabaka aliiminyumu korur.

Aliiminyum malzemenin dezavantajlar1 (Ates Glimiis, 2012:91);

Celikten daha pahal1 bir malzemedir.

Aliiminyum ¢ok iletken bir malzemedir. Sicagi kolay iletir. Yanginin diger
bdlmelere gecisini kolaylastirarak yayilmasini saglayabilir.

Galvanik korozyon* olabilir.

Kolay yorulan bir malzemedir. Zaman igerisinde yorulan kisimda catlamalar

olusur.

* Galvanik korozyon; iki farkl metalin elektrolit (deniz suyu) igerisinde aralarinda iletkenlik olusmasi
durumunda metallerden daha az asil olani anot kabul ederek asinmaya sebep olmaktadir.
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2.4.4. Kompozit malzemeler

Iki veya ikiden fazla malzemenin birlikte kullanilmasi ile meydana gelen,
kendini olusturan maddelerden farkli 6zelliklere sahip olan malzemelere kompozit
denir (Ates Gumis, 2012:89). GRP (Glas Reinforced Plastic) olarak isimlendirilen
Cam elyaf takviyeli plastikler yat yapiminda en ¢ok kullanilan kompozit malzemedir.
Cam, karbon ve aramit gibi mukavemeti yiiksek fiberlere, epoksi ya da polyester gibi
polimer matris iiriinlerin uygulanmas ile olusur (Ozkusaksiz, 2007:13).

Kompozit malzemelerin kolay sekil almasi, yiiksek dayaniklilik 6zelligine sahip
olmasi, asinmalara karsi direnci, sertliklerinin metaller kadar yiiksek olmasi ama
daha hafif olmalar1 yat iiretiminde en ¢ok kullanilan malzemeler arasina girmesine
neden olmustur (Ates Giimiis, 2012:89).

Bir¢ok karmasik par¢anin kullanilmasiyla metalden iiretilebilecek bir malzeme,
kompozit yapt malzemeleri sayesinde kaliplanarak tek parca olarak
tiretilebilmektedir. Bu sayede zaman ve agirliktan tasarruf edilebilmektedir. Fakat
kompozit malzemeler pahali hammaddelerin bir araya gelmesiyle olusmaktadir (Ates
Giimiis, 2012:90).

Kompozit malzemeler sadece yat yapiminda degil ¢evremizde her alanda
kullanilabilmektedir.

Kompozit malzemenin avantajlari (Ates Giimiis, 2012:90);

— Kimyasallara, deniz suyuna, korozyona ve her tiirli meteorolojik sartlara

dayanikli bir malzemedir.

— Istenilen Ozellige gore farkli katmanlar uygulanarak dayaniklilig:

arttirilabilinir.
— Coklu ve karmasik parcalarin tek parca olarak imalini saglarlar.
— Celik kadar dayanikli malzemelerdir.
— Yiiksek dayanikliliginin yaninda, hafif agirliga sahiptir.
Kompozit malzemenin dezavantajlari;
— Hammadde fiyatlar1 pahalidir.
— Standart bir kalitesi mevcut degildir. Uretilen malzemenin kalitesi iiretim

yontemlerinin kalitesine baglidir.
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— Kompozit malzemeler dayanikli olmalarinin yaninda gevrek bir yapiya sahip
olmalarindan kirillgan bir yapiya sahiptir. Onarimlar1 kolaydir, fakat kirilan
bolgede yeni problemler yaratabilmektedir.

— Hammaddelerin sinirli raf Omiirleri mevcuttur. Bazi kompozitlerin zor
saklanma kosullar1 mevcuttur.

2.5. Tiirkiye’de Yat Uretimi

Tiirkiye’de yat insasinin gelisimi 1960’11 yillarda balik¢ilik ya da ufak kargo
tasimasinda kullanilan teknelerle baslamis, 1970’li yillarda Bodrum’dan yapilarak
Avrupa’ya ihrag edilen 15-30 metrelik ahsap guletlerle devam etmistir. Avrupa,
modern Tirk yat¢iligin1 70’lerin ilk yarisindan sonra Mecidiyekdy’deki Profilo
fabrikasinin yaptig1 ¢elik yatlarla tamimaya baslamustir.(Unliisii 2010) Tiirkiye’de
modern anlamda yat iiretiminin gelismesi ve baslamasi ise 1990’11 yillarin basina
denk gelmektedir (Uyanik ve Sari, 2008).

Tiirkiye’de kiigiik olgekli yat/tekne iiretim yerleri; Bartin, Istanbul, Yalova,
Canakkale, Izmir, Bodrum, Marmaris, Fethiye ve Antalya’da bulunmaktadir. Orta ve
biiyiik 6lcekli iiretim tesisleri Bartin, Istanbul, Yalova, Bodrum ve Antalya’da
bulunmaktadir. Yurt disina yat ihracatt da burada kurulu tersaneler tarafindan
gerceklestirilmektedir (Aydin, 2013).

Yat iiretim tersaneleri yogun emegin harcandig1 sektdr gurubunda yer almaktadir
(Aydm, 2013). Yatlar yiiksek CGT (compensated gross ton) degerindedir. Yani
iscilik ve adam-saat harcamasi olarak bakildiginda yiik gemilerine goére daha yogun
caligma gerektirir. 12.500 DWT’luk 149 metre boyunda bir konteyner gemisi
yapiminda 600.000-650.000 adam/saat gerekmektedir. Konteyner gemisinden 3 kat
daga kiigiik olan 50-54 metrelik bir motor yat insasinda 450.000-550.000 adam/saat
is¢ilik gerekmektedir (Muslu, 2015). Tiirkiye son 15 yilda mega yat sanayinde
kiiresel capta ¢ok ilerlemeler kaydederek 2010 yilinda mega yat insasinda toplamda
3.005 metre ve 68 projeyle diinya igiinciiliigiine yerlesmistir. 24 metre ve iizeri
toplam yat uzunlugu ac¢isindan siparis edilen yatlarin siralamasi asagida oldugu

gibidir (Deniz sektor raporu, 2014).
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Sekil 1: Toplam yat uzunlugu agisindan 24m ve iizeri diinya yat siparigleri siralamasi
(Deniz sektor raporu, 2014)

Tiirkiye 24 metre ve {izeri yat {Uretiminde diinyada iyi bir noktada
bulunmaktadir. Fakat italya’nm ikinci sirada bulunan Hollanda’dan iki, iiciincii
siradan bulunan Tiirkiye’den ii¢ katindan fazla tretim gerceklestirdigi dikkat
cekmektedir.

Tiirkiye’de yat iiretimindeki iscilik iicretleri, yat insasinda oncii olan (italya,
ABD, Fransa, Almanya, Hollanda) devletlere oranla 3 — 4,5 kat daha ucuzdur fakat
verimlilik agisindan bu iilkelerden geride bulunmaktadir (Aydin 2013).

Tiirkiye 24 metreden kiiclik ahsap tekne insasinda uzmanlagmis olmasina
ragmen iiretim miktar1 ¢ok diisiik seviyelerdedir. Bu boy oraninda ozellikle italya,
ABD, Kanada ve Fransa’nin taninmis firmalarin seri iiretim yoluyla tirettikleri y1llik
yat miktarlar1 Tiirkiye’nin {iretimlerinden ¢ok fazla oldugu gorilmektedir. Tiirkiye,
diinyada siiper ve mega yat insasinda aktif bir konumda bulunmaktadir. Siparis
tizerine insa edilen bu yatlar Tiirkiye’de ahsap malzemeden Bodrum, Marmaris ve
Bozburun’da, sa¢ ve ¢elik malzemeden Istanbul/Tuzla’da, kompozit malzemeden

Antalya serbest bolgesinde tiretilmektedir (Aydin, 2013).
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2.6. Deniz Turizmi Tesisleri

Kelime olarak marina 1928 tarihinde ilk olarak ABD’de kullanilmistir (Arat,
2006:6). Tirkiye’de “marina” kavrami yaygin olarak kullanilmasma karsin tanimi
kanun ve yonetmeliklerimizde yer almamaktadir. Bunun yerine Deniz Turizmi
Yonetmeliginde, “deniz turizmi tesisi” seklinde ayrintili olarak tanimlanmaktadir
(T.C. Resmi Gazete, 24 Temmuz 2009, say1: 27298).

Yonetmeligin 4. maddesinde deniz turizmi tesisleri, deniz turizmi araglarmin
giivenli olarak baglayabilecegi, bakim ve onarimlarini yaptirabilecekleri, yeme,
igme, tesislerinin yaninda dinlenme ve konaklama hizmetlerinin tamaminin veya
birkag¢inin verildigi, yat limani, rihtim ve iskeleler olarak tanimlanmaktadir (T.C.
Resmi Gazete, 24 Temmuz 2009, say1: 27298).

2.6.1. Yat limanlar1 (Marinalar)

Tesislerde verilen hizmet ayni otellerdeki yildiz isaretleri gibi ¢ipa ydniinden
degerlendirilmektedir. Tiirkiye’de en diislik standart 3 ¢ipa, en yiiksek standart 5 ¢ipa
olarak belirlenmistir (T.C. Resmi Gazete, 24 Temmuz 2009, say1:27298);

— Ug ¢ipali yat limanlarinda; satis iiniteleri, dus ve tuvalet (yatgilarin %5°i
kadar), camasir ve bulasik yikama yerleri yaninda yatcilar igin sosyal tesisleri
barindirmaktadir.

— Dort ¢ipali yat limanlarinda; {i¢ ¢ipali yat limanlarinda bulunan 6zelliklerin
yant sira, lokanta, dus ve tuvalet (yatcilarin %10°u kadar), yat ¢ekek alani,
bakim, onarim, otopark, tenis kortu, yiizme havuzu, jimnastik salonu, masaj
ve sauna hizmetlerinden olugsmaktadir.

— Bes cipali yat limanlarinda; ti¢ ve dort cipali yat limanlarinda bulunan
ozelliklerin diginda, revir, helikopter pisti, banka, eglence mekanlari, tenis
kortu (en az 2 adet), toplant1 salonu ve otoparktan olusmaktadir.

Tiirkiye’de 2016 yili itibariyle yatlarin kullandigi 72 adet yat limani, rihtim,
iskele ve ¢ekek yeri mevcut olup, yakin zamanda agilacak 11 adet yat limamn ile
birlikte karada ve denizde baglama Kkapasitesi 27 831 tekneye ulasmasi
ongoriilmektedir (IMEAK Deniz Ticaret Odas1, 2016).

Tiirkiye’de faaliyette bulunan ve yakin zamanda faaliyete gececek olan yat

limanlar1 ve marinalar kuzeyden giineye dogru siralanarak tablo 1°de aktarilmaktadir.
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Tablo 1: Tiirkiye’deki yat limani(marina), ¢gekek yerleri, rihtim ve iskeleler

Tesis ad1 Tesisin Faliyet | Lokasyon Kapasite
tiirii durumu | ilge il Deniz [Kara  [Toplam
Atakdy Marina* Yat Limant | Aktif Bakirkéy Istanbul | 700 | 100 800
West Istanbul Marina* Yat Liman1 | Aktif Beylikdiizii Istanbul | 600 | 350 950
Giizelce Marina Yat Limani Aktif Biiyiikgekmece | Istanbul | 250 | 120 370
Marina Istanbul** Yat Limani Aktif Biiyiikcekmece | Istanbul | 600 | 120 720
Biiyiikcekmece Belediye Yat Liman: | Yatinm | Biiyiikcekmece | Istanbul | 584 | 200 784
Yat Liman1
Setur Kalamig ve Yat Limam1 | Aktif Kadikoy Istanbul | 129 | 220 1510
Fenerbahge Marina 0
Istmarina Yat Limam1 | Yatim | Kartal Istanbul
Marintiirk Istanbul City Yat Liman1 | Aktif Pendik Istanbul | 750 | 100 850
Port
Istmarin Istinye Tekne Rihtim& Aktif Sariyer Istanbul | 180 | O 180
Parki Iskele
Istmarin Tarabya Tekne Rihtim& Aktif Sartyer Istanbul | 208 | 0 208
Parki Iskele
Viaport Tuzla Marina Yat Liman1 | Aktif Tuzla Istanbul | 540 | 0 540
Ataport Yat Liman1** Yat Liman1 | Yatinm | Zeytinburnu Istanbul | 100 | 100 1100
0
Atabay Marina Cekek Yeri | Aktif Darica Izmit 0 100 100
Setur Yalova Marina* Yat Liman: | Aktif Merkez Yalova | 240 | 80 320
Bozcaada Marina Rihtim& Aktif Bozcaada Canakkale | 30 0 30
Iskele
Canakkale Marina* Yat Limam1 | Aktif Merkez Canakkale | 230 | 0 230
Setur Ayvalik Marina* Yat Liman1 | Aktif Ayvalik Balikesir | 200 | 150 350
Ayvalik Yat Cekek Cekek Yeri | Yatiim | Ayvalik Balikesir 140 140
Yeri**
Burhaniye Liman1** Rihtim& Aktif Burhaniye Balikesir | 250 | O 250
Iskele
Levent Marina Yat Liman1 | Aktif Balgova Izmir 45 20 65
Dalyankdy Yat Yanagsma | Rihtim& Aktif Cesme Izmir 100 | O 100
Yeri Iskele
Setur Altinyunus Marina Yat Liman1 | Aktif Cesme Izmir 180 | 60 240
IC Cesme Marina* Yat Liman1 | Aktif Cesme [zmir 385 | 100 485
Port Alagati Marina* Yat Liman1 | Aktif Cesme Izmir 260 | 100 360
Foga Marina Balike1 Aktif Foga [zmir 150 |0 150
Barinagi
Teos Marina* Yat Limant | Aktif Seferihisar Izmir 530 | 80 610
D-marin Didim Marina* Yat Liman1 | Aktif Didim Aydin 580 | 600 1180
Setur Kusadas: Marina* Yat Liman1 | Aktif Kusadasi Aydin 457 | 140 597
Port Atami* Rihtim& Aktif Bodrum Mugla 40 0 40
Iskele
Palmarina Yalikavak** Yat Liman1 | Aktif Bodrum Mugla 620 | 140 760
D-marin Turgutreis Yat Liman1 | Aktif Bodrum Mugla 550 | 150 700
Marina*
Alacatur Turistik Tesisleri | Yat Liman1 | Aktif Bodrum Mugla 40 12 52
Yat Limani**
Milta Bodrum Marina* Yat Liman1 | Aktif Bodrum Mugla 425 | 35 460
Bodrum Belediye Limant | Yat Liman1 | Aktif Bodrum Mugla 220 | O 220
Aganlar Marina* Cekek Yeri | Aktif Bodrum Mugla 50 300 350
Yat Lift Cekek Yeri* Cekek Yeri | Aktif Bodrum Mugla 0 400 400
Kalkedon Marina** Yat Limanm1 | Aktif Bodrum Mugla 200 | 200 400
ATM Yat Cekek Yeri Cekek Yeri | Aktif Bodrum Mugla 0 20 20
Neta Marina Yat Cekek Cekek Yeri | Aktif Bodrum Mugla 21 21
Yeri*
Ege Yat Cekek Yeri** Cekek Yeri | Aktif Bodrum Mugla 0 15 15
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Tablo 1: Tirkiye’deki yat limani(marina), ¢gekek yerleri, rihtim ve iskeleler (devam)

Meersea Kormen Yat Yat Limant | Yatinm | Datca Mugla 246 | 0 246

Limanr**

Yacht Hotel Club& Rihtim& Aktif Fethiye Mugla 32 0 32

Marina Iskele

Marintiirk Gocek Yat Limam1 | Aktif Fethiye Mugla 100 | O 100

Exclusive*

Marintiirk Gocek Village | Yat Limam1 | Aktif Fethiye Mugla 220 | 250 470

Port*

IItur Club Marina* Yat Liman1 | Aktif Fethiye Mugla 205 | O 205

Skopea Marina * Yat Liman1 | Aktif Fethiye Mugla 80 0 80

Port Lasos* Rihtim& Aktif Fethiye Mugla 150 | O 150
Iskele

Gocek Belediye Marina Yat Limam1 | Aktif Fethiye Mugla 150 | 0 150

D-marin Gocek Marina* Yat Liman1 | Aktif Fethiye Mugla 379 379

Gocek Cekek Yeri* Yat Cekek Aktif Fethiye Mugla 156 156
Yeri

Fethiye Belediye Marina | Rihtim& Aktif Fethiye Mugla 120 | O 120
Iskele

Ece Saray Marina* Yat Liman1 | Aktif Fethiye Mugla 350 |0 350

Letoonia Jetty Rihtim& Aktif Fethiye Mugla 10 0 10
Iskele

Atapark Rihtim& Aktif Fethiye Mugla 10 0 10
Iskele

Fethiye Balik¢1 Barmag Rihtim& Aktif Fethiye Mugla 60 0 60
Iskele

Marina Vista Rihtim& Aktif Fethiye Mugla 30 0 30
Iskele

Yes Marina Rihtim& Aktif Fethiye Mugla 50 0 50
Iskele

Yat Hotel Rihtim& Aktif Fethiye Mugla 30 30
Iskele

My Marina Yacht Club Rihtim& Aktif Koycegiz Mugla 48 0 48

Ekincik* Iskele

Global Sailing Butik Rihtim& Aktif Marmaris Mugla 20 0 20

Marinette Iskele

Bozburun Limani Rihtim& Aktif Marmaris Mugla 10 0 10
Iskele

Mart1 Marina** Yat Liman1 | Aktif Marmaris Mugla 300 | 100 400

Palmiye Iskelesi** Rihtim& Aktif Marmaris Mugla 50 0 50
Iskele

Kumlubiikii Yat Club* Rihtim& Aktif Marmaris Mugla 10 0 10
Iskele

Netsel Marmaris Marina* | Yat Liman1 | Aktif Marmaris Mugla 720 | 130 850

Albatros Marina* Cekek Yeri | Aktif Marmaris Mugla 40 88 128

Pupa Yat Marina Rihtim& Aktif Marmaris Mugla 40 0 40
Iskele

Marmarin Yat Cekek Cekek Yeri | Aktif Marmaris Mugla 0 200 200

Yeri**

Marmaris Yat Marin Yat | Cekek Yeri | Aktif Marmaris Mugla 650 | 1000 1650

Cekek Yeri**

Adakéy Marina** Yat Liman1 | Yatinm | Marmaris Mugla 120 | 100 220

Mart1 Marina Rihtim& Aktif Marmaris Mugla 16 0 16

Karacasogiit Iskele

Marmaris Belediye Rihtim& Aktif Marmaris Mugla 50 0 50

Marina Iskele

Gokova Oren Marina** Yat Liman1 | Yatinm | Milas Mugla 420 | 130 550

Mandalya Yat Limant** Yat Liman1 | Yatinm | Milas Mugla 50 0 50

Giilliik Yat Marina** Yat Limant | Yatinm | Milas Mugla 270 | 0O 270
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Tablo 1: Tirkiye’deki yat limani(marina), ¢gekek yerleri, rihtim ve iskeleler (devam)

Kalkan Belediye Limani Rihtim& Aktif Kas Antalya | 75 0 75
Iskele
Makmarin Kas Marina Yat Liman1 | Aktif Kag Antalya | 472 | 160 632
Kas Belediye Limant Rihtim& Aktif Kas Antalya | 100 | 0 100
Iskele
Setur Finike Marina Yat Liman1 | Aktif Finike Antalya | 350 | 110 460
G Marina Kemer* Yat Liman1 | Aktif Kemer Antalya | 150 | 150 300
Setur Antalya Marina* Yat Liman1 | Aktif Merkez Antalya | 235 | 150 385
Kalei¢i Yat Limant Yat Liman1 | Aktif Muratpasa Antalya | 65 0 65
Alanya Marina* Yat Liman1 | Aktif Alanya Antalya | 287 | 160 447
Mersin Marina* Yat Limamt | Aktif Merkez Mersin 500 | 500 1000
Kumkuyu Yat Limani Yat Limam1 | Aktif Erdemli Mersin 270 | 250 520
Toplam 0024 [7807 27831

*Turizm isletme belgeli deniz turizm tesisleri
**Turizm yatirimi belgeli deniz turizm tesisleri
Kaynak : (IMEAK Deniz Ticaret Odasi, 2016)

Tiirkiye’deki deniz turizmi tesislerinin 29 adedi turizm isletme belgesine, 14
adedi turizm yatirimi belgesine sahiptir. 42 tesisin turizm belgesi bulunmamaktadir.
Belgesiz isletilen deniz turizm tesislerinin biiylik bir boliimii belediyeler tarafindan
isletilmektedir.

Diinyada ve Tiirkiye’de sahillerin kamu kullanimina kapatan ve sahillerin daha
1yi kullanilmasini saglayan cesitli marina modelleri mevcuttur. Bu marina modelleri
kamunun en az olarak istifade ettigi modellerden en fazla istifade ettigi modellere
gore asagida oldugu gibidir.
2.6.1.1 Kamu kullammina kapah marinalar

Kamu kullanimina kapali olan marina modelinde, teknelerin giivenligi gibi
nedenlerden dolayr marinanin bulundugu sahil ve marina imkanlart kamu
kullanimina agik degildir. Marina igerisi liyeler tarafindan kullanilabilir ya da marina
igerisine sadece giivenlik tarafindan izin verilen kisiler alinabilmektedir. Tiirkiye
Cumhuriyeti Anayasasina gore sahillerin kullanimi vatandaslara birakilmistir fakat
Tirkiye’de bu sekilde yasal olarak yapilan ¢ok sayida marina mevcuttur. Yapilan bu
marinalar anayasada vatandaslara verilen sahil hakkini engellemektedir (Ozkan,

2008).
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SOSYAL TESIS (Aligveris, Restoran,
cafe, bar, edlence mekanlari vb.)
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Sekil 2: Kamu kullanimina izin verilmeyen marina modeli (Ozkan, 2008)

Tiirkiye’de en ¢ok kullanilan bu marina modeline 6nek olarak Atakdy Marina,

Setur Ayvalik Marina, Setur Kusadasi Marina gibi birgok marina 6rnek olarak

verilebilir.

Resim 1: Setur Kusadas1 Marina(www.marinyatch.com Erisim tarihi:18 Nisan 2017)
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Sekil 3‘de goriildiigii gibi marina halkin sahili kullanmasim1 genis Olgiide
engellemektedir. Marina igerisine gilivenligin izin verdigi kisiler haricinde diger
vatandagin girmesine izin verilmemektedir.
2.6.1.2 Kamu kullanimina kismen a¢ik olan marinalar

Biinyesinde barindirdigi otel ve/veya sosyal tesisler araciligi ile sadece yat
sahiplerine degil otel miisterilerine ve sosyal tesisten istifade etmek isteyen
misterilere de hizmet vermektedir. Bu marina modeli Tirkiye’de hizla
yayginlagmaktadir. Yeni agilan marinalarin pek c¢ogu bu modele gore
olusturulmaktadir.
2.6.1.2.1 Biinyesindeki otel nedeniyle kamu kullanimmna kismen izin veren
marinalar

Bu marina modelinde otel ile marina birlikte diisiiniilerek planlanmaktadir.
Marina otelin bir pargasi, bir sosyal tesisi gibi ya da her ikisinin birlikte daha karli
olabilecegi diisiiniilmektedir (Ozkan, 2008).

SOSYAL TESIS (Aligverig, Restoran,
~cafe, bar, eglence mekanlari vb.)

~ Sosyal mekanlar otel ve marina igin
ortak kullanilir.

KAMUSAL ALAN KAMUSAL ALAN

ERLESIM BIRIMi

Sekil 3: Biinyesindeki otel nedeniyle kamu kullanimina kismen izin veren marina
modeli (Ozkan, 2008)
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Bu modelde sahilin kamu tarafindan kullanimi iki sekilde kisitlanmaktadir.
Marina tesislerinin sahil kullanimini engellemesinin yaninda, biinyesindeki yiiksek
otel binalariyla denizin goriilmesine de engel olmaktadir. Tiirkiye’de bu modele gére
yapilan, Cesme Altinyunus Oteli ve Marmaris Marti marina Ornek olarak

gosterilebilmektedir (Ozkan, 2008).

S~y

(&5

Resim 2: Cesme Altin Yunus Otel ve Marinas1 (www.setur.com.tr (Erisim tarihi:18

Nisan 2017))

Sekil 5’de gortldigi gibi kamunun sahili kullanmasi ciddi o6lgiide
engellenmektedir. Otel miisterileri ve marina miisterileri haricinde diger
vatandaslarin sahili kullanmalarina miisaade edilmemektedir.
2.6.1.2.2 Biinyesindeki sosyal tesisler nedeniyle kamu kullamimina kismen izin
veren marinalar

Bu marina modelinde halka ac¢ik olmasi gereken boliimler halkin kullanimina
sunulmustur. Sekil 6’da oldugu gibi marinanin teknik servislerinin, tekne bakim
onarim yerlerinin, ¢ekek sahasinin, idare binalarinin ve teknelerin oldugu yerler

kamuya kapatilmis, diger boliimlerden vatandaslarin faydalanmasi saglanmistir.
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SOSYAL TESIS (Aligveris, Restoran
cafe, bar, eglence mekanlari vb.)
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Sekil 4: Biinyesindeki sosyal tesisler nedeniyle kamu kullanimini kisitlamayan
marina modeli (Ozkan, 2008)
Tiirkiye’de, Fenerbah¢e& Kalamis Marina, Bodrum Milta Marina, Tuzla Viaport

Marina gibi marinalar bu modele gore yapilmislardir.

e VIR S P W Iy e gy ~ 2> 75

Resim 3: Tuzla Viaport Marina (http://www.tuzla.bel.tr Erisim Tarihi : 18 Nisan

2017)
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2015 yilinda acilist yapilan Viaport marina igerisinde bulundurdugu biiyiik
aligveris merkezi, eglence alanlari, restoran ve halka acik otoparki sayesinde halkin
iyi vakit gecirmek igin ragbet ettigi bir yer haline gelmis, aligveris yapan ve
restoranlarda yemek yiyen ve alisveris merkezinde gezinen vatandaslarin tekneleri
yakindan gormeleri saglanmistir. Bu marina modelinde de giivenlik nedeniyle
teknelerin oldugu boliime sadece izni olanlar girebilmektedir.
2.6.1.3 Kamu kullanimina biiyiik 6l¢iide acik olan marinalar

Marina sahili bolerek vatandaslarin girmesini engellemez, sosyal tesislerden ve
otoparktan vatandaslarin faydalanmasi saglanir. Bu marinalarin halka bu kadar agik

olmasinin bir diger nedeni de biinyesinde tamir bakim atdlyeleri ve ¢ekek yerleri gibi

{initelerinin olmamasidir (Ozkan, 2008).

SOSYAL TESIS (Aligveris, Restorar
cafe, bar, eglence mekanlari vb.)
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Sekil 5: Kamu kullanimina biiyiik 6l¢iide agik olan marina modeli (Ozkan, 2008)
Bu modele uygun olarak Tirkiye’de ¢ok fazla marina bulunmamaktadir.

Tiirkiye’de bu modele en uygun olan Gécek Skopea Marina’dir.
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Resim 4: Gocek Skopea Marina (http://www.skopeamarina.com.tr (Erisim tarihi : 18
Nisan 2017))

Marinanin sosyal kullanima agik olan bdliimleri sahilde bulunmakta, tekneler

denize wuzanan iskelelere baglamaktadir. Marina sahilin kullanimmna engel
olmamaktadir.
2.6.1.4. Kiy1 kamusal alani, kamu kullanimina acik olan marinalar

Anayasamiz geregi sahiller halkin kullanimina agik olmasi gerekmektedir.
Anayasal sartla en uygun olan marina tipi Tiirkiye’de uygulanmayan, kara igerisine
kazilarak insa edilen ya da deniz icerisine insa edilen marinalardir.
2.6.1.4.1. Kara parcasi icerisine insa edilen marinalar

Marina sahil hattinin bir miktar gerisinden kara pargasinin kazilarak teknelerin

igerisinde ilerleyebilecegi korunakli alanlar olusturulmasiyla saglanmaktadir.

Sekil 6: Kara pargasi igerisine insa edilen marina modeli (Ozkan, 2008)
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Bu modelde marina karanin igerisine insa edilmekte, sahil halkin kullanimina
birakilmaktadir. Tiirkiye’de ornekleri goriilmeyen bu modelin Diinya’da ¢ok sayida

ornekleri bulunmaktadir.
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Resim 5: Vilamoura Marina, Algerve/Portekiz (http://www.yachting-pages.com
(Erigim Tarihi : 18 Nisan 2017))

Sekil 11°da goriildiigli gibi kara parcasi kazinarak teknelere uygun korunakli
alanlar olusturulmakta yerlesim birimi marina etrafinda sekillenmektedir.

Bir diger kara igerisine insa edilen marina modeli de kara pargasi igerisine
teknelerin seyir yapabilecegi ve karaya baglayabilecegi birden ¢ok kanallar agmak
vasitasiyla cok sayida yarim ada meydana getirilerek olusturulan marinalardir.
Aslinda buralar marinadan ¢ok igerisinde konutlarin bulundugu bir mahalle yapisina

sahiptir.
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Sekil 7: Kara parcasi igerisinin kazilarak olusturulan konut ve yatlarin bir arada

oldugu marina modeli (Ozkan, 2008)
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Bu marina modelinin 6rnekleri Tiirkiye’de goriilmemektedir.

Resim 6: Port Camargue, Fransa (http://www.sailmediterranee.com (Erisim Tarihi :
18 Nisan 2017))

Sekil 13’de goriildiigli gibi bu marina modeli halkin deniz ve yatlar ile i¢ ice
yasamasina olanak tanimaktadir. Halkin kullanimina ait sahiller ¢ok az tahrip
edilmekte, halkin sahillerden istifade etmesine engel olmamaktadir. Ayrica sehri
daha yasanabilir hale getirmektedir. Denizi kullanmak kiy1 ile sinirli kalmamakta,
deniz evin oniine kadar gelmekte, daha fazla kisinin denizden istifade etmesi
saglanmaktadir (Ozkan, 2008).

Bu marinalar deniz ile kara parcasi arasinda yiiksekligin 1-2 metre oldugu
boélgelerde kurulabilmektedir.
2.6.1.4.2. Tamamen deniz icerisine insa edilen marinalar

Bu tip marinalar iki sekilde olusturulmaktadir. Birinci dogal koylar igerisine ve
korunakli alanlara kiyinin halkin kullanimin1 etkilemeyecek bicimde yiizer pontonlar
yardimiyla insa edilmesidir. Bu marina modeli, halkin kiy1 seridini ve kiy1

kullanimini en az kisitlayan modeldir (Ozkan, 2008).
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Sekil 8: Sahil ile sadece bir iskele baglantis1 bulunan deniz igerisine kurulan yiizer
marina modeli (Ozkan, 2008)

Bu tip marinalarin kurulabilmesi i¢in tekneleri her tiirlii deniz sartlarindan
koruyabilen dogal koylara ihtiya¢ duyulmakta ya da dalgalarin teknelere zarar
vermemesi i¢in sahile kadar uzanmayan dalga kiranlara ihtiyag duyulmaktadir.

Ayrica bu marinalar gol ve akarsular icerisine de kurulabilmektedir. Bu marina

modeli Tiirkiye’de kullanilmamaktadir.

Resim 7: Lake Mead Marina, Las Vegas, ABD (www.mapio.net (Erisim Tarihi : 18
Nisan 2017))
Sekil 15°de goriildiigli gibi marina tek bir yol ile sahile baglantis1 yapilmakta,

diger marinalarda oldugu gibi sahili kamu kullanimina kapatmamaktadir.
Tamamen deniz igerisine kurulan bir diger marina modeli denizin doldurularak
igerisine marina inga edilmesi yontemidir. Bu modelde deniz doldurularak marina ve

konut yapilabilecek alanlar olusturulmakta bu alanlar sahile bir yol ile
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baglanmaktadir. Bu marina yonteminde sahil olabildigince az kamu kullanimina

kapatilmaktadir.

Resim 8: Dubai’de denizin doldurularak insa edilen marina ve konut kompleksi

(http://www.wikiwand.com (Erisim Tarihi : 18 Nisan 2017))

Bu marina sistemi Dubai’de uygulanmaktadir. Yiiksek maliyetlere mal olan bu
sistem yeni sahil ve yerlesimlerin olusturulmasiyla denizden en yiiksek miktarda
istifade edilmesine olanak tanimaktadir.

2.7. Tiirkiye’de Yat Turizmini Gelistiren Dogal Sebepler ve Yaratilabilecek
Prestij

Yat turizminin Tirkiye’de gelismesinde etkili olan baslica nedenler cografi
konumunun ve iklim kosullarinin yat turizmi i¢in ideal olmasi, tabiat giizelliklerinin
yaninda genis bir tarihi birikin ve yapilara sahip olmasindan kaynaklanmaktadir
(Arat, 2006:53).

2.7.1 Cografi konum

Ug tarafi denizlerle cevrili ve bir i¢ denize sahip olan Tiirkiye, cografi konumu
ve dogal ve korunakli koylar1 sayesinde yat turizmi icin elverisli sartlar
barindirmaktadir. Sahil uzunlugu 8333 km olan Tiirkiye’nin Karadeniz kiyilar1 (1634
km) disinda tiim denizlerinde yat turizmi yapilmaktadir (Arat, 2006:53).

Tiirkiye’nin Asya ile Avrupa kitasini birbirine baglayan bir koprii vazifesi
gormesi, Afrika kitasina olan yakinlig1 ve zengin Arap cografyasi ile komsulugu da

Tiirkiye’nin yat turizminde bir bagka tercih edileme nedenidir (Atlay Isik, 2010:73)
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Tiirkiye nin yat turizminde gelismis olan Fransa, Ispanya, Italya gibi Avrupa
tilkelerine yakinligi, Yunanistan gibi denizcilikte basarili bir iilke ile komsu olmasi
ve yunan adalarinin Ege sahillerimize ¢ok yakin mesafede olmasi Tiirkiye’yi yat
turizminde vazgeg¢ilmez bir rota haline gelmesini saglamaktadir. Bu iilkeler
Tiirkiye’den c¢ok onceleri yat turizmine basladigindan, yatgilar tarafindan kendi
ilkeleri kaniksanmaya baslamis ve yeni yerlerin kesfi i¢in rotalarmi g¢evirerek
Tirkiye’yi ziyaret etmeye baslamiglardir (Arat, 2006:54).

2.7.2. Iklim

Ozellikle yat turizmi igin iklim en 6nemli faktdrlerden biridir. Tiirkiye’de hava
sicakliklart deniz turizmi agisindan ¢ok elverigli bir yapiya sahiptir. Deniz suyu
sicakliklarinin 18-28 derecelerde olmasindan dolayr Ege ve Akdeniz kiyilarimizda
yilin 7-8 ay1 denize girilebilmektedir (Arat, 2006:55).

Yelken sporu ile ilgilenen yatgilar i¢in uygun riizgarlara sahip (7 m/sn. altinda)
olan Ege ve Akdeniz kiyilari, 1liman hava kosullarina sahip olup sezon boyunca ¢ok
az yagis almasi Tiirkiye’nin yat turizmi agisindan bir bagka tercih edilme nedenidir
(Atlay Isik, 2010:73).

Ozellikle cam ormanlar1 ydniinden zengin olan Ege ve Akdeniz kiyilar1 meltem
riizgarlar1 sayesinde ziyaretcilerine rahatlatici bir iklim saglamaktadir. Ayrica su alti
zenginlikleri, temiz ve berrak denizi sayesinde, yiizme ve su alt1 sporlar1 i¢i uygun
kosullar barindirmaktadir (Arat, 2006:55).

2.7.3. Ulasim

Tiirkiye’de yatciligin yogun olarak yapildigi Ege, Akdeniz ve Marmara
sahillerinde yiiksek kapasiteli marinalar1 bulunmaktadir. Marinalarin hepsinin sehir
merkezlerine mesafesi 1-2 saat kadar olup marinalara yakin mesafelerde ulusal
havaalanlar1 mevcuttur (Arat, 2006:55).

Hava ulasgiminin yaninda deniz ulasimi da tercih edilmektedir. Yunan adalar
basta olmak {izere bir¢ok iilkeye diizenli deniz seferleri diizenlenmektedir (Arat,
2006:55).

2.7.4. Tabiat

Ege ve Akdeniz bolgeleri aga¢ yogunlugu ve bitki ¢esitliligi yoniinden ¢ok

zengin bolgelerdir. Kekik, adagay1 ve lavanta gibi giizel kokulu bitkiler dogada

kendiliginden ¢ikabilmektedir. Cam ormanlar1 kiyillara kadar uzanmakta,

32



Marmaris’te diinyada esine az rastlanan giinliik agaci ormanlar1 sahillere kadar
inmektedir (ilker, 1986).

Tabiat varliklar1 bakimindan ¢ok zengin olan Ege ve Akdeniz kiyilar1 yatgilara
0zel imkanlar da sunmaktadir. Ender kelebek tiirlerinin oldugu kelebek vadisine,
nesli tilkkenme tehlikesi altinda bulunan Akdeniz fokunun goriilebilecegi Foca
kayaliklarina ve caretta carettalarin yumurtladigi Dalyan’a ancak deniz yoluyla
ulasilabilmektedir (Arat, 2006:58).

Tiirkiye’de yenilebilecek balik ve su iiriinlerinin ¢esitliligi ve bunlar1 ¢ok farkl
cesitlerde pisirebilecek ascilara sahip olmasi da bir baska zenginligidir (Ilker, 1986).
2.7.5. Tarih

Marmara, Ege ve Akdeniz bdlgeleri tarihin en eski yerlesim bdlgelerinden
birisidir. Ege bolgesi tarih Oncesi zamanlara ve Yunan mitolojisi donemlerine ev
sahipligi yapmistir. Bu bolgede kurulan, Halikarnas, Bergama, Priene, Knidos,
Miletos, Efes antik kenti turistler tarafindan en ¢ok ziyaret edilen tarihi kalintilardir
(Arat, 2006:58).

Efes’te bulunan Artemis tapinagi, Bodrumun igerisinde bulunan Halikarnasos
Mausoleiom diinyanin yedi harikasindan ikisidir. Hiristiyanlar i¢in kutsal sayilan
Selguk’taki Meryem Ana Kilisesi, Didim’de bulunan Apollon Tapinag: yurt i¢i yurt
dis1 turistler tarafindan ilgi gérmektedir (Arat, 2006:58).

Diinyada say1li kiiltiir merkezlerlerinden olan, modern marinalara sahip Istanbul,
Bizans ve Osmanli doneminden kalma zengin tarihi yapilar1 sayesinde yatgilar
tarafindan ilgi duyulan sehirler arasindadir (Arat, 2006:59).

2.7.6. Kiy1 jeomorfolojisi

Yat turizmimde en 6nemli unsurlardan biride sakin ve korunakli koylara demir
atarak giinesten ve denizden faydalanmaktir. Ozellikle Ege kiyilarmin jeomorfolojisi
yat turizminde demirlemek icin ¢ok miisaittir. Kiyilarin denize dik olarak uzanmasi
irili ufakli pek ¢ok koy olusturmaktadir. Bu koylardan riizgar altinda olan birisi
secilerek demir atilabilmekte ve riizgarin rahatsiz edici etkisinden kurtulmamaktadir
(Ercanik, 2003:90).

Daha yapilagsmaya a¢ilmamis olan Orta Ege ve Giiney Ege kiyilarindaki

korfezlerde riizgar nereden eserse essin demir atilabilecek sakin bir koy mevcuttur.
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Akdeniz’de Kas cevresi ve Fethiye korfezi dalmagya tipi kiyilar sayesinde yat
turizmine uygun jeomorfolojik koylar barindirmaktadir (Doganer, 2001:40)

Karadeniz kiyilarinin falezli yapis1 ve hakim riizgarlara acik olmasindan dolay1
Amasra ve Sinop gevresi diginda yat turizmine uygun koy bulunmamaktadir (Atlay
Isik, 2010:77).

Marmara denizinde demir atilarak dinlenilebilecek yerlerin basinda istanbul giineyi
ve Prens adalar cevresi gelmektedir. Bu bolgelerin Istanbul’da ki marinalara
yakilig1 nedeniyle genellikle Istanbul icerisindeki yatcilar tarafindan giiniibirlik
olarak tercih edilmektedir. Istanbul cevresindeki deniz kirliligi ve tekne trafigi yat
turizmini olumsuz etkileyen faktorler arasindadir (Doganer, 2001:45-55).

2.8. Yateihigin Turizm Icerisindeki Yeri

Turizm Tiirkiye icin 6nemli gelir kaynaklar1 arasinda yer almaktadir. Tiirkiye’ye
gelen turist miktarinin %80’inden fazlasi sahil golgelerimizi ziyarete gelmektedir
(IMEAK DTO, 2015). Gelen turistlerin %15’i yiiksek gelirli turistlerden
olusmaktadir.

Tiirkiye’de Istanbul ve giineyindeki sahillerde yapilan yat turizmi deniz turizmi
icerisinde yer almaktadir. Tiirkiye turizm gelirlerinin  %20’sini deniz turizmi
olusturmaktadir (IMEAK DTO, 2016). Tiirkiye’ye 1990 yilindan 2015 yilina kadar
yurt disindan gelen yatlarin sayilar tagidiklart yolcu miktarlar ve miirettebat sayilari
tablo 2’de aktarilmaktadir.

Tablo 2: Tiirkiye’ye gelen yat sayisi ve bu yatlarin igerisindeki yolcu ve miirettebat

miktari
Yat Sayisi Yolcu Sayisi Miirettebat Sayisi
Yerli Yabanci Yerli Yabanci Yerli Yabanci

1990 908 3554 1197 16 615 2 828 4137
1991 456 1854 638 8 196 1411 1951
1992 584 2529 625 11916 1717 2176
1993 367 2594 546 11 258 1110 1964
1994 411 2674 323 11 835 1365 1878
1995 460 2 580 406 11 416 1507 1931
1996 935 2791 659 14 185 2051 1469
1997 731 2812 768 10 995 1836 2025
1998 1560 2226 886 12 833 3472 1475
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Tablo 2: Tiirkiye’ye gelen yat sayisi ve bu yatlarin igerisindeki yolcu ve miirettebat

miktar1 (devam)

1999 429 2145 843 8 663 1311 912

2000 670 1235 762 6 628 1632 1336
2001 808 2434 1010 9877 2409 4 265
2002 1037 2 337 1278 12578 3302 2971
2003 1094 4164 1561 9 563 4939 10 750
2004 1549 3642 1912 13 460 5757 8 048
2005 1979 4231 2186 17 234 7230 8 680
2006 2404 6101 3011 22 633 8 544 11 331
2007 2815 7718 4314 26 083 11575 13 333
2008 2689 6 226 3 886 25324 10412 9861
2009 2 155 9113 6213 24 523 10979 12 933
2010 2075 6210 5632 21411 9745 8 073
2011 2204 6 853 7470 20 822 11783 8 647
2012 1720 7148 8484 16 652 10 313 8 109
2013 2516 7780 12 345 23490 13 809 8 943
2014 2250 7225 13321 18 799 13 567 7090
2015 2768 7814 14164 15976 16 944 5677

Kaynak : (http://www.ktbyatirimisletmeler.gov.tr Erisim Tarihi : 24 Nisan 2017)

2.9. Yat Turizminde Tiirkiye’nin Diinyadaki Konumu

Akdeniz’de 3. en uzun sahillere sahip olan Tiirkiye’de 2000’li yillarda biiyliyen
ve gelisme gosteren yat turizmi diger Akdeniz tilkelerine bakildiginda halen istenilen
seviyeye gelmedigi gozlenmektedir. (Amator Denizcilik Federasyonu, 2016).

Ulkeler bazinda yat basina diisen kisi miktar1 olarak bakildiginda Norveg yat
basina 6,5 kisi diismesi nedeniyle diinyada, yat basina diisen kisi bakimindan birinci
konumundadir. Norveg’in ardindan yat basina 7 kisi diisen Finlandiya ve yat basina 8
kisi diisen Isve¢ gelmektedir. Sahil uzunlugu Tiirkiye’ninkine (8333 km) yak olan
Italya’da (8000 km) tekne basina 68 kisi diismektedir. Tiirkiye sahillerinin yarisi
kadar uzunluga sahip Fransa’da (4668 km) tekne basma 85, Ispanya’da (4964 km)
167 kisi diismektedir. Komsumuz Yunanistan’da tekne basina 103 kisi diismektedir.
Tirkiye’de tekne basina 2003 kisi diismektedir (Amator Denizcilik Federasyonu,
2016).

Marina ve baglama kapasitesi yoniinden bakildiginda rakiplerimiz arasinda olan
Fransa’nin 370 marinas1 ve toplamda 180 bin baglama kapasitesi oldugu, Italya’nin

500 marinas1 ve 170 bin baglama kapasitesi oldugu, Ispanya’nin 360 marinas1 ve 130
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bin baglama kapasitesi oldugu goriilmektedir. Tiirkiye’nin 72 marina, yat limant,
rthtim, iskele ve ¢ekek yeri mevcut olup 20 bin baglama kapasitesi bulunmaktadir.
Fransa’nin Tirkiye’den 9 kattan fazla baglama yeri oldugu ve 5 kattan fazla
marinaya sahip oldugu, Italya’nin 8 kattan fazla baglama yerine sahip oldugu ve 7
kat marinaya sahip oldugu, ispanya’nm 6 kattan fazla baglama yerine sahip oldugu
ve 5 kattan fazla marinaya sahip oldugu goriilmektedir (Amatoér Denizcilik
Federasyonu, 2016 ve IMEAK Deniz Ticaret Odasi, 2016).

Tiirkiye, Akdeniz’deki toplam baglama kapasitesinin %3’line marina sayisinin
da %5’ine sahiptir (Amator Denizcilik Federasyonu, 2016).
2.10. Tiirkiye’de Yatcilik ile flgilenenlerin Ozellikleri

Yatcilik, tatil anlayisinin yaninda iyi vakit gecirmenin giizel bir yontemidir.
Yatcilik denizi ve denizciligi seven kisilerce yilin sadece kisa bir zamani yapilan bir
spor anlayisindan daha c¢ok yil boyu firsat bulundukc¢a denize agilarak iyi vakit
gecirilecek bir ugras olarak goriilmektedir (Paker, 2015; Oral ve Ulug, 2007).

Yatcilik Tiirkiye’de eskiden beridir zenginlerin yapabilecegi bir spor ve eglence
olarak goriilmiistiir. Paker (2015), Oral ve Ulug (2007) tarafindan yapilan anket
caligmalarinda yatc¢ilarin ¢ogunlugunu gelir diizeyi yiiksek, liniversite egitimi almas,
orta yas iizeri, erkek yatcilardan olusturdugu tespit edilmistir. Son yillarda yatgilik ve
tekne imalatindaki gelismeler sayesinde yatlar daha ucuza yapilabilmekte ve orta
gelir diizeyinde ki kisilere de hitap edebilmektedir (http://www.yeniasir.com.tr
Erisim tarihi: 17 Ocak 2017).

Tirkiye iklim kosullar1 ve tekne bakim masraflar1 dikkate alindiginda ideal
tekne anlayis1 15 metre ve alt1 oldugu gozlenmektedir. Paker (2015) tarafindan Izmir,
Aydin ve Kusadasi c¢evresinde yapilan anket calismasin da yatc¢ilarin %79 unu 15
metre ve alti yatlart tercih ettigi, %68’inin yelkenli yatlar1 tercih ettigi tespit
edilmistir.

2.11. Yatcihigin Sorunlari

Yatciligin ve amator denizciligin en biiylik sorunlar1 kisaca 4B adi altinda
barmmma, bayrak, baglama kaydi ve belgelendirme sorunlaridir. Bunlarin disinda
literatiirde ¢oguna deginilmemis, gemi adamlari, mavi kart, sosyal giivenlik ve
calisma sartlari, akaryakit, yatin yurt disina satilamamasi, egitim ve biirokrasi gibi

bir¢ok sorunu bulunmaktadir.
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2.11.1. Barinma sorunu

Tirkiye’nin yat baglama kapasitesi 16000 adet olup bu rakam Avrupa iilkeleri
ile kiyaslandiginda ¢ok diisiik kalmaktadir. Ayrica mevcut baglama yerlerinin
tcretleri orta gelirli bir deniz sever i¢in c¢ok yiiksek seviyededir

(http://www.adf.org.tr. Erisim tarihi: 05 Kasim 2016).

Bir marinanin kurulabilmesi i¢in genig bir biirokrasi zinciriyle bogusmak
gerekmekte ve ancak 4 yil gibi bir silirede onay alinabilmektedir. Bu biirokrasi
zincirinden her hangi birinin onay vermemesi durumunda yatirim yapilamamaktadir.
Bu kadar zor ve mesakkatli bir yatirnrmda genelde denizcilere hizmet i¢in degil de
para kazanmak i¢in yapildigindan baglama ticretleri yiiksek olmaktadir. Kisitli ve az
sayida marinaya sahip Tirkiye’de tam bir rekabet ortaminin saglanamamasi da
fiyatlarin diismemesine neden olmaktadir (Ercanik, 2003:170).

2.11.2. Baglama kaydi sorunu

2009 yili itibariyle gemi siciline kayitli olmayan teknelerin Baglama Kiitiigiine
kayit ettirilmeleri gerekmektedir. Burada karsilagilan sorun teknenin baglama
kiitiigiine kaydi esnasinda teknenin size ait olduguna dair belgelerin (fatura, tonilato
gibi) istenmesidir. Onceleri bu gibi belgeler vatandaslar tarafindan ¢ok
onemsenmediginden ya da iyi muhafaza edilmediginden ellerinde olmamasi
teknelerini  baglama  kiitligline kayit ettirememelerine sebep olmaktadir

(http://www.adf.org.tr. Erisim tarihi: 05 Kasim 2016).

2.11.3. Belgelendirme sorunu

Motorsuz teknelerden, 10 hp motordan kiiciik motora sahip teknelerden ve
optimist, laser gibi spor amaciyla kullanilan kii¢iik yelkenli teknelerden, kullanici
belgesi istenmemektedir. Bunlar disindaki teknelerin hepsinden en az “amatdr
denizci belgesi” istenmektedir. Sinava girilerek alinabilen bu belgeler ¢cok sayida
kullanici tarafindan ihmal edilerek alinmamaktadir. Kullanici belgesi olmadan tekne
kullanan kisilerin tespit edilmesi durumunda cezai yaptirim uygulanmaktadir

(http://www.adf.org.tr. Erisim tarihi: 05 Kasim 2016).

2.11.4. Gemi adamlari sorunu
Her teknelerde olmasi gereken askeri personel miktar1 ve yeterlilikleri bayrak
tilkesi tarafindan belirlenmektedir. Yabanci bayrakli tekneler Tiirkiye’de 5+5 yil

kalabilir, Tiirk limanlar1 arasinda seyir yapabilir ve istedikleri yerlere demir
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atabilirler (T.C. Resmi Gazete, 16 Mart 1982, say1:17635). Bu kadar uzun siire
Tiirkiye’de kalabilen tekneler baska iilkenin belirledigi kanunlara gore
donatilmaktadirlar. Bu {ilkelerin belirledigi kanun ve yeterlilikler genelde
Tirkiye’nin yeterliliklerinden ¢ok daha diisilk olmaktadir. Az sayida personel ile
donatilan tekneler kendilerini ve ¢evresindeki diger tekneleri de tehlikeye diisiirme
riski bulunmaktadir.

2.11.5. Mavi kart sorunu

2011 yilinda Mugla ve cevresinde uygulamaya konulan ve 2 yil sonra tim
Tiirkiye’de uygulanmasina gecilen mavi kart uygulamasi, yatlarin atiklarini denize
atmamalar1 maksadiyla gelistirilmis bir uygulamadir (Cevre ve Sehircilik Bakanligi
2011). Uygulama devreye girmesiyle birlikte bazi sorunlar1 da ortaya c¢ikarmustir.
Ozellikle uzun siire marinadan ¢ikmayan tekneler, atiklarini marinanin ¢dpiine
atmakta, marinada dus almakta, marinada tuvalete girmekte ve atik tiretmemektedir.
Kisa bir stireligine denize agilan tekneler kontrole tabi tutuldugunda uzun siiredir atik
transferi yapmadiklar1 i¢in (atiklarin1 denize attiklari/bosalttiklar1 gibi muamele
yapilarak) yiiklii miktarlarda cezai yaptirima tabi tutulmaktadir.

2.11.6. Sosyal giivenlik ve calisma sartlari sorunu

Tiirk bayrakli gemilerde calisan personel, sosyal giivenlik kanunlarinin yaninda
bireysel ve toplu is hukuku mevzuatlarina tabidir (T.C. Resmi Gazete, 21 Aralik
1999, say1:23913.).

Tiirk sahipli yabanci bayrakli teknelerde ¢alisan personel bayrak {ilkesi
kanunlarina tabidir. Yabanci bayrak altinda calisan personelin ya sigortalari hig
yapilmamakta ya da yat sahibinin sirketinde ¢ok bagka bir statiide calistyormus gibi
gosterilerek sigortalanmaktadir. Bazi yatlarda da sigortaya verilmesi gereken iicret
kisinin kendisine verilmektedir. Bu durum {ilkede sosyal giivenlik agig1
olusturmaktadir.

2.11.7. Yatin yurt disina satilamamasi sorunu

Yatlarin Tiirkiye’de bir pazarinin olmasinin yaninda uluslararasi bir pazar1 da
mevcuttur. Her ne kadar Tiirkiye’ye yabanci bir iilkeden kullanilmig bir yatin ithal
edilme imkani yoksa da, bu durum Tiirk bayrakli kullanilmis yatlarin iilke disina
satilmasina engel degildir. Tiirkiye’de %27.44 (%8 OTV+%18 KDV) vergi ddenerek

aliman ve Tirk bayragi cekilen bir yatin iilke digina satilmasi durumunda 6denen
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vergiler geri alinamamaktadir. Tiirkiye’de ¢ok gelismemis olan yat pazari nedeniyle
yatlarim {ilke disina satmak isteyen yat sahipleri ciddi zararlarla karsi karsiya
kalmaktadir.
2.11.8. Akaryakit sorunu

Tiirkiye’de balik¢1 ve ticari gemilere OTV’siz akaryakit destegi saglanmakta
fakat yatlar bu destekten yararlanamamaktadir. Tiirkiye’de akaryakit fiyatlarinin
yiiksek olmasi nedeniyle birgok yat marina disina ¢ikmayi tercih etmemekte ve
marina igerisinde vakit gecirmeyi tercih etmektedir. Bu durum Tiirkiye’deki
yatciligin gelismesini olumsuz etkilemektedir.
2.11.9. Mevzuat sorunu

Tiirkiye’de en kapsamli diizenleme 1982 yilinda Turizmi Tesvik Kanunu ile
yapilmistir. Yillar igerisinde degisen yat turizmi Tiirkiye’deki mevcut kanunlar
nedeniyle tam anlamiyla bir gelisme gosterememektedir. Biirokrasiyi azaltacak ve
yat turizminin Oniinii acacak yeni diizenlemelere ihtiya¢ duyulmaktadir (Ercanik,
2003:183).
2.11.10. idare ve biirokrasi sorunlar

Yat turizmi dogrudan ve dolayli olarak 6 Bakanliga baglidir. Bu bakanliklarin
altinda calisan bir¢ok genel miidiirlige ve Bagbakanliga bagli 3 miistesarli§a
baghdir. Ayrica belediyeler ve derneklerin yaninda denetim yoniinden Sahil
Giivenlik Komutanligina bagli olmasindan dolay1 bir konu hakkinda ortak bir goriis
saglanamamaktadir. Bir yatin giris veya ¢ikis yapabilmesi i¢in 5 ayri kuruma
(Giimriik, Gliimriik Muhafaza, Liman Baskanligi, Pasaport Polisi, Hudut ve Sahiller
Saglik Genel Miidiirliigii) giderek islem yaptirmasi gerekmektedir. Bu kurumlarin
genelde farkli yerlerde olmalar, giris c¢ikis islemlerini gerektiginden ¢ok
uzatmaktadir. Ayrica her birinin fakli hizmetler adi altinda ticret almasi da yatgilar
i¢in sikintilara neden olmaktadir (Ercanik, 2003 :187).
2.11.11. Egitim sorunu

Yatlarda ¢alisan personelden, marinalarda ¢alisanlara kadar sektorde ¢alisan tiim
personelin  bilgilendirilerek egitilmesine ihtiyag¢ duyulmaktadir. Yat turizmi
konusunda Tiirkiye’de uygulamali egitim ¢alismalarina yeni baslanmistir. Onceleri
balik¢1 ve ticari gemilerde calistiktan sonra yatlarda kaptanlik yapanlarin yerini yeni

yeni okul ve kurslarda yetisen personel almaya baglamistir.
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Yatcilar, kamu kurumlariyla da direk olarak baglanti kurmaktadirlar. Bu sektore
hizmet veren kamu personelinin de egitimden geg¢mesi saglanmalidir (Ercanik,
2003:185).

2.11.12. Bayrak sorunu

Tiirkiye’deki yatlarin yarisina yabancit bayrak c¢ekilmektedir. Yeni tekne
aliminda alinan yiiksek vergiler nedeniyle yatcilar istemeyerek te olsa yabanci
bayraga yonelmektedir. Yeni tekne alamayan kisiler ikinci el tekne almak igin

cabalamakta(http://www.adf.org.tr. Erisim tarihi: 05 Kasim 2016), fakat onceleri

yabanci bir bayrak c¢ekilmis olan tekneye mevcut mevzuatin izin vermemesinden
dolayr Tiirk bayragi g¢ekilememektedir (T.C. Resmi Gazete, 31 Aralik 1995,
say1:22510). Halbuki Tiirk Ticaret Kanununda, geminin bayragini ¢ekme hakki
olarak; “her Tiirk gemisi Tirk bayragi ceker” maddesi yer almakta ve Tiirk
vatandaglarinin Tiirk bayragi cekmesi gerektigi belirtilmektedir. Ayn1 maddenin
ikinci paragrafinda Tiirk bayragi ¢cekme hakki sadece Tiirk vatandaslarina verilmistir.
Yani Amerika’da oldugu gibi Tiirkiye’de sirket kuran yabancilar da Tiirk bayrakl
yat alamamaktadir. Yat sahibi olabilmeleri i¢in yatin hisselerinin yaridan fazlasinin
Tirk vatandaslarina ait olmasi gerekmektedir (T.C. Resmi Gazete, 14 Subat 2011,
say1:27846).

2009 yilinda yabanci bayrakli teknelerin Tiirk bayragi ¢ekmesi maksadiyla bir
uygulama yapilmig fakat istenilen sonuclar elde dilememis, sonrasinda yabanci
bayrakli tekne sayis1 Tiirkiye’de artarak devam etmistir.

Tiirk sahipli yabanci bayrakli yatlarin her gegen giin sayilarinin artarak devam
etmesi Tirkiye’de iilke prestijine zarar vermekte, Tiirkiye’deki yatcilarin ¢oziime
kavugmasini bekledigi en dnemli sorunlarin baginda gelmektedir.

2.12. Tiirkiye’deki Yabanci Bayrakh Yat Miktar:

Tiirkiye’de marinalarda limanlarda kayit altinda bulunan yabanci bayrakli tekne
sayis1 giinlimiiz itibari ile 5380 adettir. Fakat marina haricinde koy, balik¢1 bariagi,
ev ya da depolarda kayit altinda olmayan birgok yabanci bayrakli tekne mevcuttur.
Marinalara kayitli olmayan teknelerin de hesaba katilmasiyla bu rakamin Naviga
dergisine gore 8000 civarinda oldugu (Noyan, 2016), Deniz Turizm Birligi ve
Amator Denizcilik Federasyonuna gore de 9000 adet civarinda oldugu tahmin

edilmektedir (Deniz Turizm Birligi, 2016) (Amatér Denizcilik Federasyonu, 2016).
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Tiirkiye’de gezi ve spor amaciyla kullanilan yat sinifi teknelerin sayisinin 18000

adet oldugu dikkate alindiginda Tiirkiye’deki yatlarin yarisinin yabanci bayrakta

oldugu goriilmektedir (Deniz Turizm Birligi, 2016).

2.12.1. Tiirk vatandaslarimin yabanci bayrak segcme nedenleri

Yatlarin yabanci bir iilkeye tescilinin Tiirkiye’ye gore daha avantajli olmasinin

yaninda, tescil ettirilecek yabanci iilkeler arasinda da fakli avantajlar mevcuttur.

2.12.1.1. Yabanc1 bayrakh yatlarin avantajlar

Vergi; yabanci bayrak seciminde en Oonemli sebep diisiik vergi oranlaridir.
Tiirk bayrakli yatlardan alim esnasinda %27.44 oraninda (%8 OTV + %18
KDV) vergi alinmaktadir (Canbek, 2010).

Yabanci tlkelerdeki diisiik tescil iicretleri; vergi avantajinin yaninda tescil
ticretleri de Tiirkiye’ye gore diisiiktiir (Canbek, 2010).

Esnek personel ihtiyaci; her bayrak iilkesi, bayragini tasidigi yatin en diisiik
personel ihtiyacini kendisi belirler. Tiirkiye’de 150 Gros ton ve {iizeri olan
Tiirk bayrakli yattin en diisiik personel ihtiyact; 1 yat kaptaninin yaninda 2
amatdr denizci ve makine personeli iginde 1 yagcidir. Yabanci bayrak
tilkelerinde bu personel ihtiyact ¢ok daha diisiik olabilmektedir. Bdylece
tekne sahibinin personel giderleri azalabilmektedir. Ayrica limanlarda
problem yasamamak ve yatin sigorta kapsaminda bulunmasi i¢in bayrak
tilkesinin  belirledigi  miirettebatt1  yatta  bulundurulmasi  zorunludur

(http://www.netayat.com, Erisim tarihi: 21 Ekim 2016). Ne kadar az personel

zorunlulugunuz varsa o kadar kolay eksik personeli tedarik edilebilir veya
yedek personel imkaniniz daha masrafsiz olabilmektedir.

Donanma korumasi; bir yat hangi iilkenin bayragini tasiyorsa o iilkenin
korumas1 altindadir. Bu agidan en kapsamli korumay Ingiltere saglamaktadir.
“Red Ensign” olarak adlandirilan Britanya Devletler Toplulugu’nu kapsayan
bu bayragm ¢ekili oldugu yatlar tiim diinyada Ingiltere konsolosluklaridan
destek alabilirler. Uluslararas1 sulara ¢iktiklarinda Ingiltere donanmasi
korumasindadirlar. Cekilen bayrak bazen yarar saglarken, bazen de tavir
alinmasina neden olmaktadir. Arap cografyasinda Ingiliz ve Amerikan
bayraklar1 tepki ¢ekebilmektedir (http://www.netayat.com, Erisim tarihi: 21
Ekim 2016).
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Tescil gizliligi; yabanci iilke bayragina tescil edilen yatlar sirket iizerine tescil
edilmektedir. Sirketin hangi hissedarlardan olustugunu yalnizca o tlke
otoriteleri gorebilmektedir. Eger sirketin hissedarlarinin isimleri kamuya
kapali ise yalnizca mahkeme karari ile sirket hissedarlarinin isimlerine

ulasilabilmektedir (http://www.netayat.com, Erisim tarihi: 21 Ekim 2016).

Koruyucu yasalar; bazi iilkeler yatirnrmci c¢ekebilmek i¢in kanunlarini
yatirimc1 tarafindan avantajli ve koruyacak sekilde hazirlarlar. Yani
sirketinizin ya da sizin borglarmizdan dolay1 yatiniza tedbir konulmasi ¢ok

zor olmaktadir (http://www.netayat.com, Erigim tarihi: 21 Ekim 2016).

Sinirlt  Sorumluluk; kurulan off-shore* sirket sayesinden tekne sahibi
tizerindeki sorumluluk azalir. Tekne sahibi sirketin sahibidir, sirket yatin
sahibi. Boylece kisisel sorumluluk smirlanmaktadir. Off-shore sirketler
goriiniirde higbir kayit olmadan yat sahibi olmaya imkan tanimaktadir

(http://www.netayat.com, Erigim tarihi: 21 Ekim 2016).

Vergisiz yedek parga; Yabanci bayrakli tekneler Tiirkiye’de onarim
gordiiklerinde degistirilen parcalari veya tekne iizerine aliman donanimlar
tekne demirbasina kaydedilerek parca lizerindeki tiim vergiler (yurt igi
teminde KDV, yurt dist teminde KDV+OTV+GV) diisiilebilmektedir.
Boylece parcanin ¢ok daha ucuza tedarik edilebilmesi saglanmaktadir
(Canbek, 2010).

Denetim; Yabanci bayrakli tekneler gemi adamlari, tekne donanimlari, vergi,
har¢ gibi yonlerden Tiirkiye kanunlarina tabi olmadiklarindan Tiirk bayrakl
teknelere oranla daha az kontrol edilmektedirler (http://www.netayat.com,
Erisim tarihi: 21 Ekim 2016).

Ucuz motorin; yabanci bayrakli tekneler yurt disina ¢ikislarinda vergisiz
motorin alabilmektedir (http://www.netayat.com, Erisim tarihi: 21 Ekim
2016).

5+5 yil Tirkiye’de kalabilme izni; yabanci bayrakli yatlar belgeli deniz

turizm (marina) tesislerinde 5 yil kislayabilmekte ve bu bes yil igerisinde

* Off-shore: Ekonomide anlami vergiden uzak demektir. Vergi oranlar1 yiiksek lilke vatandaslari
tarafindan vergi cenneti llkelerde kurulan sirketlere off-shore sirket denmektedir. Bu sirketler
kurulduklan iilkelere vergi vermemekte fakat bazi 6demeler (kurulus ticretleri, isletme giderleri vs.)
yapmaktadir. Ayrica bu sirketlerin kayit tutma ve yaptiklari isten dolay1 hesap verme zorunluluklar1 da
yoktur. Sirket biiytik bir gizlilik icerisinde varligini siirdiiriir.
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sahibi tarafindan 1 defa kullanilmasi durumunda bakanlik tarafindan izni 5 yil
daha uzatilabilmektedir (T.C. Resmi Gazete, 16 Mart 1982, say1:17635).

— Liman hizmetleri; yabanci bayrakli yatlar limanlarda aldiklari hizmetlerde
odedikleri KDV leri geri alabilmektedir (Canbek, 2010).

— Yurt disinda ucuz ikinci el tekne; Son yillarda Avrupa’da yasanan ekonomik
krizin arkasindan Yunanistan ekonomik krizinin de eklenmesiyle, Avrupa’da
ikinci el tekne fiyatlar1 sifir teknelerin beste birine diismesi ve Tiirkiye’ye
ikinci el tekne ithalinin yasak olmast nedeniyle, Avrupa’dan alinan tekneler
ya mevcut bayraklariyla ya da oOzel tekne sicili uygulayan devletlerin
bayraklariyla ithal edilebilmektedir (Noyan, 2016:22).

— Yabanci bayrakli teknelerde calisan personele maas verilmekte fakat herhangi
bir sosyal gilivence (sigorta) yapilmamaktadir. Tekne sahibi agisindan daha az
gider anlamia gelen bu dururum ¢alisanlar i¢in ciddi bir dezavantajdir

(http://www.gemipersoneli.com, Erisim tarihi: 29 Ekim 2016).

2.12.1.2. Yabanc1 Bayrakh Yatlarin Dezavantajlari

— Ikinci el alman yabanci bayrakli yatlara ve kullanilmamis olarak satin alman
Yabanct bayrakli yatlar bir siire kullanildiktan sonra Tiirk bayragi
¢ekilememektedir (T.C. Resmi Gazete, 22 Agustos 2009, say1:27327). Ya
tekneyi satin alacak kisinin yurt disinda bir sirket kurup tekneyi bu sirket
tizerine kaydettirmeli ya da tekneyi alacak kisinin teknenin sahibi olan sirketi
satin almas1 gerekmektedir.

— Katki payi; yabanci bayrakli yatlardan alt yapi hizmetlerinin gelistirilmesi
maksadiyla bakanlik tarafin her yil belirlenen miktarlarda katki pay:
alimmaktadir ( T.C. Resmi Gazete, 24 Temmuz 2009, say1:27298).

— Tirkiye limanlart arasinda seyreden yabanci bayrakli yatlar sahipleri
tarafindan ya da sahipleri tarafindan yazili olarak yetkilendirilmis kisiler
tarafindan kullanilabilinir (T.C. Resmi Gazete, 24 Temmuz 2009,
say1:27298).

— Yabanci bayrakl yatlar Tiirkiye’de sadece belgeli deniz turizm tesislerinde
(Marina) kislayabilirler. Yani yabanci bayrakli yatinizi evinizin bahgesinde,

balik¢1 barmnaginda, evinize yakin bir limanda ya da bir tekne parkta
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kislamasina izin verilmemektedir (T.C. Resmi Gazete, 24 Temmuz 2009,
say1:27298)
2.13. Yat Albminda Uygulanan Prosediirler

Tirk bayrakli yatlar Liman Baskanliklarinda alinip satilmaktadir. Yabanci
bayrakli yat ise acenteler vasitasiyla bayrak sahibi iilkelerde gergeklestirilmektedir.
2.13.1. Tiirk bayrakh yat alhmunda uygulanan prosediirler

Yeni kayit olacak teknelerin baglama kiitiigiine kayitlari, tekneye ait hak
sahipligi belgesi (fatura, noter devir belgesi vb. resmi belgeler) ve kimlik belgesi ile
Liman Bagkanligina verilen kayit talep dilekgesi vasitasiyla kisa siirede
gerceklesmektedir. Yatin baglama kiitiigii ruhsatnamesi ¢ikmadan Once tekne
harcinin alinacak yatin boyuna gore yatirilmis olmasi gerekmektedir. Ayrica
31.05.2005 tarihinden sonra insa edilen yatlardan ve 31.12.2011 tarihinden sonra
iiretilen yat makinelerinden CE uygunluk belgesi istenmektedir (Izmir Liman
Bagkanligi, 2016).
2.13.1.1. Tiirk bayrakh yatlarin tabi oldugu kanunlar

Tiirkiye’de yat alimlarinda ve sonrasinda yat sahiplerinin ddeyecegi vergi ve
haclar asagida oldugu gibidir.
2.13.1.1.1. Motorlu Tasitlar Vergisi Kanunu

Tiirkiye’de ilk uygulamalar 1957 yilinda tasitlar1 agirliklar tizerinden vergileyen
Hususi Otomobiller Vergisi Kanunudur. Bu kanun 1963 yilinda yiriirlikten
kaldirilarak yerini 197 sayili Motorlu Kara Tasitlart Kanunu’na birakmigtir. 1980
yilinda yapilan yeni diizenlemelerle tasitlardan alinacak verginin kapsami
genisletilerek, motorlu deniz ve hava tagitlar1 da ilave edilmistir. Bu degisiklik ile
kanunun adi Motorlu Tasitlar Vergisi Kanunu olarak degistirilmistir (Arslan,
2004:217)

Tiirk bayrakli yatlar 2009 yili 6ncesinde Motorlu Tagitlar Vergisi kapsaminda
motor giicli oraninda vergilendirilmistir. 2009 yilinda 5897 sayili kanun yiirtirliige
girerek bazi kanunlarda degisiklige gidilmistir. Yapilan bu degisiklikle yatlardan
alinan MTV kaldirilmig, yerine har¢ getirilmistir (T.C. Resmi Gazete, 16 Mayis
2009, say1:27230).

5897 sayili kanundan dnce 15 metre boyunda ve 670 HP giiciinde motora sahip
olan bir yat, her y11 47630,3 TL gibi ¢ok yiiksek bir MTV 6demesi gerekirken (T.C.
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Resmi Gazete, 23 Subat 1963, sayi:11342), 5897 sayili kanunun yiiriirliige
girmesiyle yatlar Har¢lar Kanununa tabi olmustur. Harglar kanunu kapsaminda yatlar
motor gii¢lerine gore degil boylarina gore iicretlendirilmekte ve 15 metrelik bir yat
2009 yilinda 800 TL ficret 6demektedir (T.C. Resmi Gazete, 16 Mayis 2009,
say1:27230).

2.13.1.1.2. Harc¢lar Kanunu

5897 sayili kanunla bazi kanunlarda degisiklige gidilerek, Tiirk Uluslararasi
Gemi Siciline ve Milli Gemi Siciline kayitlarinin zorunlu olanlar haricindeki tiim
deniz ve i¢ su araglarmin baglama kiitiigiine tescili zorunlu hale gelmistir. Tescil
edilen deniz araglarina “Baglama Kiitiigli Ruhsatnamesi” diizenlenerek, her yil vize
ettirilmeleri ~ gerektigi, vize ettirilmeyen ruhsatnamelerin gegersiz olacagi
belirtilmigtir. (T.C. Resmi Gazete, 16 Mayis 2009, say1:27230). Boylelikle onceleri
vergi alinan yatlardan, har¢ alinmaya baglanmistir.

Liman Baskanligi ya da Liman Baskanligi’nin olmadigi yerlerde Belediyeler
tarafindan vize edilen teknelerden asagidaki miktarlarda har¢ alinmaktadir. (T.C.
Resmi Gazete, 17 Temmuz 1964, say1:11756).

Tablo 3: Yatlardan alinan har¢ miktarlar

2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017

5-9 200,00 | 220,00 | 236,90 | 272,40 | 313,25 | 325,50 | 358,40 | 378,30 | 406,70
metre TL TL TL TL TL TL TL TL TL

9-12 400,00 | 440,00 | 473,80 | 544,85 | 626,55 | 651,10 | 716,90 | 756,90 | 813,70
metre TL TL TL TL TL TL TL TL TL

12-20 800,00 | 880,00 | 947,70 | 1089,8 | 1253,3 | 1302,5 | 1434,1 | 1514,1 | 1627,6
metre TL TL TL 5TL 0TL 0TL 0TL 0TL 5STL

20-30 1600,0 | 1760,0 | 18955 | 2179,8 | 2506,7 | 2605,2 | 2868,5 | 3028,5 | 3255,6
metre 0TL 0TL 0TL 0TL 5TL 0TL 0TL 0TL 0TL

me:a%de 3200,0 | 3520,0 | 3791,0 | 4359,6 | 5013,5 | 5210,5 | 5737,2 | 6057,3 | 6511,6
. 0TL 0TL 0TL 5TL 5TL 0TL 0TL 0TL 0TL
n biiylik

Kaynak: T.C. Resmi Gazete, 17 Temmuz 1964, say1:11756
Harglar Kanununun miikerrer 138. maddesi geregi bu miktarlar, her yil bakanlar
kurulunun belirleyecegi miktarda arttirilmaktadir. Bu zamana kadar yapilan artislarin

her yil %10 civarinda oldugu goriilmektedir. Fakat ayn1t maddede bu harglarin 20
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katina kadar arttirmaya, yarisina kadarda diisiirmeye Bakanlar Kurulu yetkili
kilmmistir (T.C. Resmi Gazete, 17 Temmuz 1964, sayi:11756). Bakanlar kurulun
ihtiya¢ halinde boyu 5-9 metre olan yatlarin harcim1 200 TL den, 4.000 TL ye
yiikseltebilme yetkisi bulunmaktadir.

Baglama kiitiigline kayitli deniz araclarindan her yil alinan vize harglart 6770
sayili kanun ile kaldirilmistir (T.C. Resmi Gazete, 27 Ocak 2017, say1:29961). Bu
kanun sayesinde her yil alinan vize ticreti teknenin alim/satiminda alinacak, takip
eden yillarda alinmayacaktir.
2.13.1.1.3. Katma Deger Vergisi Kanunu

Konusu mal teslimi olan KDV, yat alis ve satislarinda s6z konusudur (Dogruyol,
2010:224). Tirkiye’de 1985 yilindan beri uygulanan bu vergi yatlarda %18 olarak
uygulanmaktadir (Cetinkaya, 2015:3).

2009 yilinda Bakanlar Kurulunun aldig1 bir kararla sahibi Tiirk olan yabanci
bayrakli teknelerin Tiirk bayragina gegmesi amacglanmis ve KDV %1 oranina
diistiriilmiistiir. Stirenin bitmesiyle birlikte tekrar eski oranina %18’e donmiistiir. Hali
hazirda yat teslimlerinde %18 olarak uygulanmaya devam edilmektedir.
2.13.1.1.4. Ozel Tiiketim Vergisi Kanunu

Avrupa Birligi yasalarima uyum ve karmasik durumda olan vergi sisteminin
sadelestirilmesi amactyla 2002 tarihinde yiiriirliiliige giren OTV kanunu, daha &nce
alinan 16 adet vergi, harg, fon ve pay: yiiriirliiliikten kaldirmistir (Somuncu 2015:47).
OTV genel olarak liiks tiikketim ve bagimlilik yapan mallara konan bir dolayl
vergidir (Capar 2004:52)

2009 yilinda Bakanlar Kurulu karariyla sahibi Tiirk olan yabanci bayrakl
teknelerin Tiirk bayragina geg¢meleri maksadiyla 3 ay siire ile gecis yapan
teknelerden OTV alinmayarak imtiyaz taninmis, siirenin sona ermesine miiteakip
tekrar eski haline %8 oranina geri doniilmiistiir. Hali hazirda yat teslimlerinde %8
oraninda tahsil edilmeye devam edilmektedir.

2.13.2. Yabanci bayrakh yat albminda uygulanan prosediirler

Tiirkiye’de tekne aliminda uygulanan %8 OTV ve %18 KDV oranindan dolay:
fazla ticret 6demek istemeyen Tirk vatandaslari, teknelerini yabanci iilkelere
(yabanci iilkeden kasit vergiler ve tescil kolayligi gibi bircok avantajindan dolay1

tercih edilen tilkeler) tescil ettirmektedirler.
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Tiirkiye’de en ¢ok kullanilan yabanci bayraklar Amerikan, Ingiliz ve Panama
bayraklaridir. Bu bayraklar disinda Belize, St. Vincet & The Grenadines, Liberya,
Vanuatu, Marshall Islands, Hollanda, Almanya gibi iilkelerin bayraklar1 da tercih

edilmektedir (http://www.netayat.com, Erisim tarihi: 12 Ekim 2016)

Diinyada bazi iilkeler yatlara 6zel sicil uygulamaktadir. Bazi iilkelerde de bir ya
da iki eyalet tarafindan 6zel tekne sicili verilebilmektedir. Diinyada en ¢ok tercih
edilen 6zel tekne sicili Amerika Delaware eyaletidir. Bu sayede diinyada binlerce
tekne Amerika bayragi dalgalandirmakta ve eyalete binlerce dolar kazandirmaktadir
(Canbek, 2010).
2.13.2.1. Amerikan (Delaware Eyaleti) Bayrakh Yat Tescili

Hizli ve ekonomik olma 6zelliginden dolayr diinyada en ¢ok tercih edilen bayrak
Delaware eyaletine tescil ettirilen Amerikan bayragidir. Amerikan bayragi hizli ve
ekonomik olmasinin yaninda sagladig: prestij nedeniylede tercih edilen bir bayraktir

(http://www.netayat.com, Erisim tarihi: 12 Ekim 2016).

Delaware eyaletinde sirket varliklari ile kisisel varliklar ayri tutulmaktadir.
Teknenin denizde karsilastigi bir kaza durumunda tekne sahibinin varliklart bu
sayede risk altina girmemektedir. Deniz sigortalarinin ¢cogu karsi tarafin gordiigi
hasar1 kargilamamakta fakat sigortaladigi teknenin hasarini karsilamaktadir. Sigorta
sirketleri karsiladigi bu hasar1 temin maksadiyla karsi tarafin varliklarmi (banka
hesaplari, Araba, gayrimenkul gibi) hedef almaktadir. Delaware eyaletinde tekne
sahibinin sorumlulugu sirketteki yatirimlar1 kadardir. Delaware eyaletine kayitli bir
yatin kaza yapmasi durumunda, eyalet tekne sahibi ve sirket bilgilerini paylasmadig
igin kars1 tarafin avukatlarinin durumunu karmasik bir hal alabilmektedir. Bu durum
tekne sahibine exstra bir koruma sagladigindan ve isini zorlastirdig1 i¢in her iki tarafi

da anlagmaya raz1 etmektedir (http://www.netayat.com, Erisim tarihi: 12 Ekim 2016).

Bir yata Amerikan bayraginin ¢ekilmesi diisliniiliiyorsa, yat satin almadan 6nce
Delaware eyaletinde sirketin kurulmasi gerekmektedir. Yat satin alindiktan sonra
sirket kurulmasi durumunda sirket iizerine kayit gergeklestirilememektedir

(http://www.netayat.com, Erigim tarihi: 12 Ekim 2016).

Delaware eyaletinde sirket kurmak i¢in Amerika’ya gidilmesine gerek yoktur.

Tiirkiye’de baz1 acenteler sizin adimiza gerekli olan evraklar diizenleyerek kargo
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vasitasiyla Amerika’ya gondermek suretiyle sirket kurmaniza yardimci olmaktadir

(http://www.netayat.com, Erigim tarihi: 12 Ekim 2016).

Acentelerin belli bir {icret karsilig1 yaptig1 bu hizmet icerisinde, sirket kurulum
sertifikasi, sirket miihrii ve corporate kit (sirket sézlesmesi, sirket dosyasi, Delaware
sirket rehberi, karar defteri, hisse kayit defteri, bos hisse senetleri) denilen kurumsal
dosya, defter, hisse senetlerinin yer aldig1 dosya ve kargo tlicretleri yer almaktadir
(http://www.netayat.com, Erisim tarihi: 12 Ekim 2016).

Toplam sirket kurulum Ucreti: 1,300 USD (4030 TL) (http://www.netayat.com,
Erisim tarihi: 12 Ekim 2016) (http://www.kutluayyachting.com Erisim tarihi: 12
Ekim 2016)

Amerikan bayrakli yatlarda, tekne harc1 yillik ya da ii¢c yillik olarak

Odenebilmektedir (http://www.netayat.com, Erisim tarihi: 12 Ekim 2016).

Tablo 4: Delaware eyaletinde kargo dahil yat tescil ve yenileme iicretleri

Tekne boyu 1 yillik tescil 3 yillik tescil
16 feet ve asagisi (4,88 metre) 250 USD (775 TL) 350 USD (1085 TL)
16-26 feet (4,88 — 7,92 metre) 300 USD (930 TL) 400 USD (1240 TL)
26-40 feet (7,92 - 12.9 metre) | 350 USD (1085 TL) 450 USD (1395 TL)
40-65 feet (12,9 - 19,81 metre) | 400 USD (1240 TL) 500 USD (1550 TL)
65 feet yukarisi (19,81 metre) | 450 USD (1395 TL) 600 USD (1860 TL)

1 USD = 3,10 TL 13 Ekim 2016 tarihinde satis fiyati.
Kaynak: Neta Yat: (http://www.netayat.com, Erisim tarihi: 12 EKim 2016), Kutluay

Yachting: (http://www.kutluayyachting.com Erisim tarihi: 12 Ekim 2016)

Amerikan bayragi tasiyan, Delaware eyaletine tescilli tekneler 31 Aralik
tarihinden Once tekne tescillerini yenilemek zorundadirlar (http://www.netayat.com,
Erisim tarihi: 12 Ekim 2016).

Delaware eyaletine kayith bulunan biitiin sirketler her yil Aralik ayinda
vergilerini yatirmak ve beyannamelerini vermek zorundadir. Delaware eyaletinde
eyalet disinda elde edilen gelirler vergilendirilmemektedir (http://www.netayat.com,
Erisim tarihi: 12 Ekim 2016).
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Corporation (kurumsal) tiirii sirketler ig¢in vergi iicreti: 500 USD (beyanname,
sanal ofis kiras1 ve acentelik dahil) (http://www.netayat.com, Erisim tarihi: 12 Ekim
2016).

LLC* (Limited liability company — Limited sirket) tiirii sirketleri igin vergi
ticreti: 600 USD’dir (http://www.netayat.com, Erisim tarihi: 12 Ekim 2016).

Eyalet vergilerini zamaninda Odemeyenler igin sabit ceza yaptirimlar
uygulamakta ve bu cezalara gecikme siiresi kadar faiz uygulamaktadir. Uzun siire
O6denmemesi durumunda sirketin pasif duruma diismesi olabilmekte, Pasif durumda
olan sirketler yat alim satimi1 yapamamaktadirlar (http://www.netayat.com, Erigim
tarihi: 12 Ekim 2016).

Amerikan bayrakli, 10 metrelik bir yat almak isteyen bir kisinin, Delaware
eyaletine sirket ve tekne tescili i¢in 1650 (1300+350) USD (5115 TL) iicret 6demesi
gerekmektedir. Ayrica her yil kurumsal sirket sahibi olanlar 850 (350+500) USD
(2635 TL), Limited sirket sahibi olanlar 950 (350+600) USD (2945 TL) bayrak
sahibi devlete vergi ve tekne tescil iicreti ddemeleri gerekmektedir.
2.13.2.2. ingiltere Bayrakh Yat Tescili

Uluslararas1 {ine sahip Ingiliz bayragi, yat sahiplerine prestij ve koruma
saglamaktadir. “British Red Ensign” olarak ta bilinen Ingiliz bayrakli yatlar, tiim
diinyada Ingiltere konsolosluk ve biiyiikelgiliklerinden yardim ve koruma talep
edebilmektedirler (http://www.netayat.com, Erisim tarihi: 28 Ekim 2016).

Ingiliz bayrakli bir yatin tescilinde Ingiliz hukuku uygulanir. Ingiliz hukuku
diinyada en ¢ok uygulanan deniz hukukudur (http://www.netayat.com, Erisim tarihi:
28 Ekim 2016).

Yat iizerinde bulunan tiim mortgage krediler ve ipotekler tescille tekne tlizerine

kaydedilmek zorundadir. Teknenin ileride satisinda bu bilgilerin goriiniiyor olmasi
tekne sahibine iki yonden avantaj saglamaktadir. Birincisi tekneyi alacak olan
kisilerin slipheye diismeden tekneyi almalarini, saticilarinda kendi teknelerini
zorlanmadan, hizli ve kolayca satmalarini saglamaktadir. ikincisi de incelemeye agik

olan Ingiliz bayragma tescilli yatlara mortgage imkanlarinin hizli ve kolay olmasidur.

* LLC sirketler sahiplerine siirli sorumlulugun yaninda formalitesiz bir yonetim imkani sunmaktadir.
Her tiirlii kanuni isi yapabilme avantajina sahip bu sirketler, yakin vergi takibi, ortaklarin sahsi
beyanname verme zorunluluklar1 gibi dezavantajlara sahiptir. Kurulus masraflar1 kurumsal sirketlere
oranla bir miktar daha fazladir. (www.amerikasirket.com (Erisim tarihi: 13 Ekim 2016)
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Bunun igin tescilin bulundugu makamdan tekne iizerinde mortgage ve ipotek
olmadigina dair bir transcript alinarak kredi finansoriine sunulmast yeterli olmaktadir

(http://www.netayat.com, Erisim tarihi: 28 Ekim 2016).

Ingiliz bayragina sahip bir tekneye sahip olmak icin “British Red Ensign”
bayragini kullanan iilkelerin (Gibraltar, British Virgin Island, Bermuda, Cayman
Islands, Isle Of Man gibi) birinde sirket kurularak, teknenin sirket tizerine tescil
edilmesi gerekmektedir (http://www.netayat.com, Erigsim tarihi: 28 Ekim 2016).

British Virgin Island’ta yat kayit dcreti 3500 USD (10850 TL)’dir

(http://www.kutluayyachting.com Erisim tarihi: 28 Ekim 2016).

Tablo 5: British Virgin Island ve Gibraltar sirket kurulum ticretleri

Sirket Maliyetleri Gibraltar British Virgin Island
Sirket kurulus
3 %éﬁf,t é‘;gg;m sertifikast 1400" pound 2200"2.500" USD
_ Sirket dosyast (5292 TL) (6820-7750 TL)
—  Kurye
Sonraki yillarda 6denecek ticret
—  Vergiler 1200" Pound 1800"-2000"" USD
—  Sirket adresi (4536 TL) (5580-6200 TL)
— Acentelik

1 pound =3,78 TL, 1 USD = 3,10 TL 13 Ekim 2016 tarihinde satis fiyati.
Kaynak:“(http://www.kutluayyachting.com  Erisim tarihi: 28 Ekim 2016)

“*(http://www.netayat.com, Erisim tarihi: 28 Ekim 2016)

Yatin sirket iizerine tescil edilebilmesi ig¢in, sirketin tekne alinmadan Once
kurulmas1 gerekmektedir (http://www.netayat.com, Erisim tarihi: 28 Ekim 2016).
Tablo 6: Gibraltar tekne Tescil Ucretleri

- . 1400 pound
[k y1l tescil (5292 TL)

. 500 pound
Sonraki her yil (1890 TL)

1 pound =3.78 TL 13 Ekim 2016 tarihinde satis fiyati
Kaynak: http://www.netayat.com, Erisim tarihi: 28 Ekim 2016

Ingiliz “British Red Ensign” bayragim kullanmak isteyen bir tekne sahibi

Gibraltar iizerine kurdugu bir sirket vasitasiyla tekneye sahip olabilmesi i¢in, bayrak
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devletine, sirket kurulum bedeli ve ilk tescil i¢in 2800 (1400+1400) pound (10584
TL) ticret 6demesi gerekmekte ve sonraki her y1l sirket giderleri ve tescil iginde 1700
(1200+500) pound (6426 TL) fiicret dodemelidir (http://www.netayat.com, Erisim
tarihi: 28 Ekim 2016).

Ingiliz bayragim kullanmak isteyip teknesini British Virgin Island adalarina

kayit ettirmek isteyen yat sahibi, yat kayit iicreti ve sirket kurulum bedeli olarak
toplam 4700 (3500+2200) USD (14570 TL) 6demeli ve her yil bayrak tilkesine 1800
USD (5580 TL) 6deme yapmasi gerekmektedir (http://www.kutluayyachting.com
Erisim tarihi: 28 Ekim 2016).

2.13.2.3. Panama Bayrakh Yat Tescili

Panama, sirket {izerine yat tescile izin vermesinin yaninda, kisi {izerine de tescile
izin vermektedir. Panama’da tekne yat tescili iki yillik olup her iki yilda bir kez
yenilenmelidir. Tiirkiye’de daha c¢ok, yat isletmeciligi yapan ticari sirketler
tarafindan tercih edilmektedir. Yatin sirket iizerine tescili daha cazip olarak

goriinmesine ragmen sirketin kurulum iicretinin ve yillik giderlerinin fazla olmasi

ticari bir faaliyet icra etmeyecekler i¢in daha ekonomiktir (http://www.netayat.com,
Erigim tarihi: 30 Ekim 2016).

Tablo 7: Panama tekne tescil ticretleri

Tescil 2 yillik tescil
Bireysel tescil 2800 USD" (8.680 TL)
Sirket tizerine tescil 2200 USD (6.820 TL)

“1 USD =3.10 TL 13 Ekim 2016 tarihinde satis fiyat.

Panama disinda faaliyet gostermek maksadiyla, Panama’da kurulan sirketlerin
baslica Ozellikleri: hissedarlarinin kamuya agik kayitlarda goriinmemesi (askeri 3
miudiir bulunmalidir. Miidiir isim ve adresleri kamu tarafindan goriilebilir fakat
temsili miidiir kullanimina izin verilmektedir), askeri sermaye zorunlulugunun
olmamasi ve mali  hesap  denetimi  zorunlulugunun  olmamasidir

(http://www.netayat.com, Erisim tarihi: 30 EKim 2016).
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Tablo 8: Panama sirket kurulum ticretleri

Sirket kurulus (ilk sene)
— Apostil tasdikli kurulus belgeleri
Kurulus sertifikasi
Sirket ana sozlesmesi
[1k toplant1 tutanag:
1 yillik genel vekaletname
— Temsilci miidir ve hissedar
hizmeti
— Tescilli adres ve acente hizmeti
— Beyanname ve hisse sertifikasi
— Sirket kasesi

1.600 USD"
(4.960 TL)

Sonraki yillarda 6denecek ticret
: ,?post.l1 I 'FanIkI" g?nel vekalelzpamg 1500 USD
_61’1’181 -Cl mudur Ve 1Sseaar (4650 TL)

hizmeti
— Tescili adres ve acente hizmeti

“1 USD =3.10 TL 13 Ekim 2016 tarihinde satis fiyati.

Bir yatin panamada sirket iizerine kaydettirilmesi 3900 (1600+2200) USD
(11780 TL)’a mal olmakta ve her iki yilda bir 3700(2200+1500) USD (11.400 TL)
cekilen bayrak iilkesine 6denmelidir.

2.13.3. Yabanci1 bayrakh yatlarin Tiirkiye’de kullanim prosediirleri

Yabanci bayrakli tekneler Turizmi Tesvik Kanunu cergevesinde Tiirkiye’ye
girislerinde Liman Baskanliklarindan alacaklar1 seyir izin belgeleri (transit log)
sayesinde Tiirkiye’de 5 yil kalabilmektedirler. Seyir izin belgesi alan yatlar Tiirk
limanlar1 arasinda seyir icra edebilir, haritalarda belirtilen yasaklanmig bolgeler harig
demir atabilmektedirler (T.C. Resmi Gazete, 16 Mart 1982, say1:17635).

Yabanci bayrakli yatlar belgeli deniz turizm tesislerinde kislayabilmektedir.
Yabanci bayrakli yatlar deniz turizm tesisleri disinda seyirde bulunduklar
durumlarda seyir izin belgesinde yazan kisilerin yat i¢erisinde bulunmasi zorundadir.
Farkli kisiler ile seyre c¢ikilacagi durumlarda seyir izin belgesinin Liman
bagkanliginda yenilenmesi gerekmektedir (T.C. Resmi Gazete, 24 Temmuz 20009,
say1:27298). Bunun disinda Tiirk bayrakli teknelerle arasinda kullanim yoniinden

farklilik bulunmamaktadir.
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2.13.4. Tiirk ve yabanci bayrakh yatlardan alinan giris ¢ikis iicretleri
Deniz Ticaret odasinin 2016 yili igin belirledigi Tiirk bayrakli yatlardan alinan

Seyir izin belgesi (Transitlog) ve Sektorel hizmet payi iicreti iicret tarifesi asagida

oldugu gibidir.
Tiirk bayrakli yatlar i¢in seyir izin belgesi (transitlog) :30TL
Tiirk bayrakli yatlar i¢in sektorel hizmet payi iicreti (0-49 Groston) :35TL

Tirk bayrakli yatlar i¢in sektorel hizmet payi ticreti (50 Groston ve yukarisi) : 45 TL
(http://www.denizticaretodasi.org.tr. Erisim tarihi: 17 Ekim 2016).

Deniz Ticaret odasinin yabanci bayrakli yatlar i¢in belirledigi 2016 yili Seyir
izin belgesi (Transitlog) ve Sektorel hizmet pay: {icreti ticret tarifesi asagida oldugu
gibidir.

Yabanci bayrakli yatlar igin seyir izin belgesi (transitlog) :35%, 108TL
Yabanci bayrakli yatlar igin sektorel hizmet pay1 (0-49 Groston) :85TL

Yabanci bayrakli yatlar i¢in sektorel hizmet pay1 (50 Groston ve yukaris1) :120 TL
(http://www.denizticaretodasi.org.tr. Erisim tarihi: 17 Ekim 2016).

Yabanci bayrakli yatlarin seyir izin belgesi (Transitlog) ve sektorel hizmet pay1
ticretlerinin Tirk bayrakli yatlardan daha yiiksek oldugu goriilmektedir.
2.14. Yabanci bayraktan Tiirk bayragina geciste karsilasilan sorunlar

Ithalat rejimi kararlarindan dolay1 Tiirkiye’de ikinci el yatlara Tiirk bayrag:
cekilememektedir. Bu kararlarin 7 maddesinde kullanilmis, yenilenmis ve eski
mallarin ithalati izne tabidir hiikkmii yer almakta (T.C. Resmi Gazete. 31 Aralik 1995,
say1:22510.) ve izin verilen mallar igerisinde ikinci el tekneler bulunmamaktadir
(T.C. Resmi Gazete, 31 Aralik 2013, say1:28868).

Yerli iireticinin korunmasi maksadiyla yurt disindan ikinci el tekne ithalatina
izin verilmemesi nedeniyle Tiirkiye’deki Tiirk bayrakli ikinci el teknelerin fiyatlar:
yurt disindaki ikinci el tekne fiyatlarina oranla daha yiiksek seyretmektedir (Noyan,
2016:22). Yurt disindan ikinci el tekne almak isteyen Tiirk vatandaslari aldiklari
teknelerini ya mevcut bayraklar ile iilkeye sokmakta ya da kolay bayrak iilkelerine
veya serbest sicil uygulayan iilkelere kayit yaptirarak Tiirkiye’ye getirmekte ve 5+5

yil Tiirkiye digina ¢ikmadan kullanim hakki elde etmektedir.
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2.15. Yabancilarin Tiirk Bayrakh Yat Almalarindaki Engeller

Tiirk bayragini ¢ekme hakki ve yiikiimliiliigli Tiirk Ticaret Kanunu’nun 940.
maddesinde belirtilmektedir. Kanunun bu maddesinde “her Tiirk gemisi Tiirk bayragi
ceker” ve “yalmiz Tiirk vatandaslarmin malik oldugu gemi, Tirk gemisidir” diye
belirtmektedir. Ayrica tek bir kisiye ait olmayan teknelerde tekne miilkiyetinin
cogunlugunu Tiirklerin olusturmasi durumunda ve tekne hisselere boliinmiis ise
tekne hisselerinin ¢ogunlugu Tirk vatandaslarin elinde oldugu durumlarda Tiirk
bayrag ¢ekilebilmektedir (T.C. Resmi Gazete, 14 Subat 2011, say1:27846).

Tiirk Ticaret Kanunu’nun 941. maddesinde Tiirk bayragi ¢ekme konusunda bazi
inisiyatifler de tanimlanmistir. Buna gore Tiirk vatandaslarina ait olmayan bir gemi
Tiirk vatandaslarina en az 1 yilligina isletilmek iizere birakilmis ise Tiirk bayragi
cekme hakkina kavusabilmektedir. Bu sekilde Tiirk bayragi ¢eken gemilerin gemi
mirettebati Tiirk mevzuatina gore donatilmaktadir. Tiirk bayragina bu sekilde
kavusan gemiler izin alirken aldiklar1 sartlarin mevcudiyetini her iki yilda bir
kanitlamak zorundadir. Izin alan gemiler Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanli tarafindan ayr1 bir sicile kaydedilerek takip edilmektedir (T.C. Resmi
Gazete, 14 Subat 2011, say1:27846).

TTK. 940. maddesine gore yabancilara ait olan yatlarin Tiirk bayragi ¢ekme
hakki bulunmamaktadir. Fakat yabancilara ait ticari yatlar Tiirk charter sirketlere
kiralanarak Tirk bayragi c¢ekebilmektedir. Hali hazirda bu sekilde bazi yatlar
Tiirkiye’de kullanilmaktadir.

2010 yilina kadar yabancilar Tiirk bayrakli gemilerde calisamamaktayd: fakat
2010 yilinda Gemi Adamlar1 Yonetmeligine yapilan degisiklik ile yabancilarin da
Tiirk gemilerinde g¢alismasinin 6nii agilmis oldu. Yabancilarin Tiirk gemilerinde
caligabilmesi igin belli sartlar1 yerine getirmeleri gerekmektedir. Yabanci gemi
adamlarinin sahip olduklar yeterlilikler (ehliyet), IMO’nun yayinladigi1 beyaz bayrak
iilkelerinden alinmis olmali ve yonetmelikte belirtilen sartlar1 karsiliyor olmasi
gerekmektedir (T.C. Resmi Gazete, 31 Temmuz 2002, say1:24832). Ayrica Tiirk
bayrakli gemilerde ¢alisacak gemi adamlarinin Calisma ve Sosyal Giivenlik
Bakanligi’ndan ¢alisma izni almalar1 da gerekmektedir (T.C. Resmi Gazete, 06 Mart
2003, say1:25040).
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2.16. Yabanci Bayrakh Yatlarin Transit Yakit Kullanma Kosullar

Yabancit bayrakli yatlarin Tiirkiye’de transit yakit kullanmalart Glimriik
Kanunu’nun 176. Maddesine gore miimkiin degildir (Giimriik Miistesarlig
Gumriikler Genel Midirligi, Genelge 2009/48). Ancak yabanci bayrakli yatlar yurt
disina ¢ikis izni almalar1 durumunda transit yakit kullanabilmektedirler. Yurt disina
¢ikis izni aldiklart limandan itibaren transit yakit kullanarak yurt disina ¢ikabilirler,
sonrasinda Tiirkiye’ye kislamak i¢in dondiiklerinde depolarindaki yakiti beyan
ederek bu yakitin vergilerini 6demek suretiyle kullanmaya devam edebilmektedirler.

Tiirk bayrakli yatlar yurt digina ¢ikis izni almis olsalar bile Tiirkiye’den vergisiz
(transit) yakit alma hakki bulunmamaktadir. Bahse konu hak Tiirk bayrakli gemilere
ve ticari yatlara tanmnmis fakat tenezziil teknesi olarak kullanilan yatlara
taninmamistir (T.C. Resmi Gazete, 04 Kasim 1999, say1:23866).

2.17. Yabanci Bayrakh Teknelerin Tiirkiye’de ki Kontrolleri

Yabanci bayrakli yatlarin Tirkiye’de 5 sene kalabilmeleri igin Liman
Bagkanliklarindan seyir izin belgesi (transit log) almalar1 gerekmektedir. Yabanci
bayrakli teknelerin kontrolleri marina igerisinde Liman Bagkanlig1 tarafindan, marina
disinda Sahil Giivenlik Komutanlig: tarafindan gerceklestirilmektedir.

Sahil Giivenlik Komutanlig: ekipleri tarafindan seyirde veya demirde bulunan
yabanci bayrakli yatlarin seyir izin belgeleri, atik transferler (mavi kart) bilgileri,
yangimn sondiirme donanimlari, kullanici bilgileri gibi birgok kontrol icra
edilmektedir.

Seyir esnasinda ve demirde seyir izin belgesinin teknede bulundurulmasi
zorunludur. Seyir izin belgeleri bir yil siire ile gecerlidir. Fakat seyir izin belgesinde
beyan edilen personel ile seyirde tekne iizerinde mevcut personelin uyusmasi
zorunludur. Uyusmamasi durumunda yetkili Sahil Giivenlik Komutanlig: ekiplerince
seyir izin belgesinin (transit log) uyusmadigi sorumluluk sahasindaki Liman
Bagkanligina tutanak ile bildirilerek, Liman Baskanlig1 tarafindan yat kaptanina
gerekli idari yaptirnm uygulanmaktadir. Yabanci bayrakli yatlarda seyir izin belgesi
uyusmazligi en ¢ok goriilen eksikliklerdendir.

Yatinda tuvalet, banyo, sintine gibi pis su lretebilecek herhangi bir yeri bulunan
tiim yatlarin mavi kart almalar1 gerekmektedir. Yabanci bayrakli tekneler, Tiirkiye’ye

girislerinden itibaren 48 saat igerisinde mavi kart almak zorundadirlar. 2011 yilinda
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Marmaris ve Mugla ¢evresinde uygulamaya konan sistem 2014 y1l1 itibariyle tim
Tiirkiye’de gegerlidir (Cevre ve Sehircilik Bakanligi, 2011).

Tiirk bayrakli yatlarda mevzuat geregi kontrol edilen pek ¢ok madde, yabanci
bayrakli teknelerde kontrol edilememektedir.

Tiirk bayrakli tekneler yatlarina yirtik veya sokiik bayrak asmalari, cezai
yaptirima tabiyken yabanci bayrakli yatlarda bu durum gecerli degildir.

Tiirk bayrakl yatlarda can kurtarma donanimlari, yangin séndiirme donanimlari,
tekne kullanict belgeleri, teknede olmasi gereken ekipmanlar ve cihazlar yoniinden
birgok Tiirk mevzuatina gére kontrole tabi tutulurken, yabanci bayrakl yatlar, bayrak
devletinin kanunlarina tabi olduklarindan herhangi bir yaptirim uygulanamamaktadir.

Tiirk bayrakli yatlar1 kullanan kisilerden en az “Amatdr Denizci” yeterlilik
belgesi istenmektedir. Tekne boyutlar1 ve tonaji arttik¢a, tekne kaptanindan istenen
gemi adamu yeterliligi ve alinmasi gereken belge yeterlikleri artmaktadir. Ayrica
gemi tonaji artttkca gemi adami miktar1 da artmaktadir (T.C. Resmi Gazete, 31
Temmuz 2002, say1:24832). Yabanci bayrakl yatlar bayrak {iilkesi kanunlarinin izin
verdigi askeri gemi adami ile donatildiklarindan dolay1 yaptirim uygulanmasinda
problemler yasanmaktadir.

Ege ve Akdeniz koylarinda 6zellikle yaz aylarinda demirlemis durumda ¢ok
sayida yabanci bayrakli yat mevcuttur. Bu yatlarin sahiplerinin Tirk mii, yoksa
yabanct m1 olduklar1 kontrol edilmeden anlagilamamaktadir. Tiirkiye’de sahibi Tiirk
olan ¢ok sayida yabanci bayrakli yat olmasi nedeniyle sahillerimize demirleyen
yatlarin icerisinde gercekten yabanci kisiler mi var, Tirk vatandaslarimi var
anlagilamamaktadir. Demirlemis durumda olan ¢ok sayida yabanci bayrakli yatin
kontrolii miimkiin olmadigindan izinsiz karasularimiza giren yatlarin kontroliinde
zafiyet yaratmaktadir.

2.18. Yabanci Bayraktan Tiirk Bayragina Gegcis icin Yapilan Cahsmalar

Yabanci bayraktan Tiirk bayragina gegis igin ilk olarak 2009 yilinda bir vergi
indirimi uygulanmistir. Bu uygulama sayesinde bir¢ok yabanci bayrakli yat Tiirk
bayragina ge¢mis fakat sonrasinda yabanci bayrakli yatlarin Tiirkiye’de artmasi
devam etmistir. Bu uygulamadan 8 yil sonra 2017 yilinda bir uygulama daha

yiriirliige girmistir.
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2.18.1. 2009 yilinda uygulanan vergi indirimi

2009/15315 sayili Bakanlar Kurulu Karari ile 2009 yilinda bir kereye mahsus
olmak iizere, yatlar ve gezinti tekneleri icin 3 aylik OTV muafiyeti ve %1 oraninda
KDV uygulanmustir.

Bu uygulama 22 Agustos 2009 tarihi ile 30 Kasim 2009 tarihleri arasinda kisa
bir siireyi kapsamis ve sadece 8901.10.10.001 11*, 8901.10.90.00.11%*, 89.03%*
G.T.I.P. numaral: iiriinlerde gecerli olmustur. Bu iiriinlerden alman OTV belirtilen
tarihler arasinda %8’den %0’a ¢ekilerek muafiyet saglanmistir (T.C. Resmi Gazete,
22 Agustos 2009, say1:27327).

Aym tarihler arasinda 8901.10.10.0011, 8901.10.90.00.11, 89.03 G.T.L.P.
numarali tiriinler i¢in KDV orani1 %18’den %]1’¢e indirilmistir (T.C. Resmi Gazete, 22
Agustos 2009, say1:27327). Bu oranin %0 olarak uygulanmamasinin sebebi Bakanlar
Kurulunun KDV oranint ancak %1, %8 ve %18 oranlarinda degistirmeye yetkisinin
olmasidir (T.C. Resmi Gazete, 02 Kasim 1984, say1:18563).

Kanun Hitkmiinde Kararname ile ayn1 Resmi Gazetede yayinlanan 2009/3 sayili
Teblig kapsaminda sahibi Tiirk olan yabanci bayrakli yatlarin baglama kiitiigiine
kaydedilerek Tiirk bayragi cekmeleri amaglamigtir. Teblig ayni zamanda yurt
disindan kullanilmis baska teknelerin ya da kullanilmamis teknelerin OTV, KDV ve
GV vermeden ithalinin yolunu kapatiimistir (T.C. Resmi Gazete, 22 Agustos 2009,
say1:27327).

2009/3 sayili teblig kapsaminda (T.C. Resmi Gazete, 22 Agustos 2009,
say1:27327):

— 30 Haziran 2009 tarihinden 6nce yabanci bayraktan Tiirk bayragina gececek
olan yatin sahibi olmak,

— Hak sahibi oldugunu gosterir, noter devir belgesi, sicil kayit belgesi,
mahkeme karari, fatura, vergi, resim, harg gibi yata ait belgeleri ibraz etmek,

— Tekne kayith oldugu yabanci iilke sicilinin terkin belgesini, kayitli degilse ise
konsolosluk tarafindan onayli olarak verilecek sicile kayitli degildir yazisini

ibraz etme,

MBu G.T.I.P. Numarasi, Denizde seyreden 18 Gros tonilatodan kiiciik gezinti gemilerini kapsar.

2* By G.T.I.P. Numarasi, Denizde seyreden yolcu ve gezinti teknelerini kapsar.

3* Bu G.T.I.P. Numarasi, Yatlar, spor eglence maksatl tekneler, kiirekli kano ve kayiklari (sisirilenler ve
agirhklan 100 kg hafif olanlar harig) kapsar.
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Sartlarina baglanmstir.

Ayni teblig kapsaminda teknelerini baglama kiitiigline kaydettirerek, Tiirk

bayragi ¢ceken kisiler 1 y1l boyunca teknelerinin satis ve devri yasaklanmustir.

2009 yilinda sahibi Tiirk olan yabanci bayrakl yatlarin Tiirk bayragina gegmesi

icin ¢ikartilan yasa sayesinde 1238 yatin yabanci bayraktan Tiirk bayragina ge¢cmesi

saglanmistir (Noyan, 2016).

2009 tarihinde Tiirk bayragina gegisin az olmasinda baslica sebepler:

Siirenin kisa tutulmast.

Teknelerin Tiirk bayragina gegcmesinde kayith oldugu tilkeden bir¢ok belge
istenmesi ve bu belgelerin istenilen siirelerde tekne sahipleri tarafindan
tedarik edilememesi (http://www.denizhaber.com.tr. Erisim zamani: 26 Ekim
2016),

Tiirk bayragina gecis yapmayan teknelere herhangi bir yaptirimin ya da bir
dezavantajin olmamasi yani yabanci bayrakli teknelerin avantajli olmalarinin
devam etmesi (Canbek, 2010),

Hiikiimetin 1ilerleyen tarihlerde tekrar eski vergi sistemine donme karari
alabilir endisesi (http://www.gazetevatan.com.tr. Erisim zamani: 29 Ekim
2016),

22 Agustos 2009 tarihinde vergi indirimi ¢ikarilmig, fakat uygulama

mevduatinin Ekim ayina kadar yayimnlanmamasi yat sahiplerinin uzun bir siire
kaybetmesine neden olmustur. Ekim ayma kadar basta Liman Bagkanlari
dahil resmi kurumlarm  herhangi  bir  islem  yapamamasi

(http://www.gazetevatan.com.tr. Erisim zamani: 29 Ekim 2016),

Tiirkiye’de ki biirokratik islemlerin uzun siirmesi (yaklasik 15 giin) gibi
nedenlerden dolay1, yabanci bayraktan Tirk bayragina gegis istenilen
diizeyde ger¢eklesmemistir (http://www.gazetevatan.com.tr. Erisim zaman:
29 Ekim 2016)

2.18.2. 2017 yilinda uygulanan vergi indirimi

2009 yilinda uygulanan ve sahibi Tirk olan yabanci bayrakli yatlarin Tirk

bayragi c¢ekmesini hedefleyen uygulamaya benzer bir uygulama 31 Ocak 2017

tarininde Bakanlar Kurulu tarafindan kararlagtirilarak yiiriirliige girmistir (T.C.
Resmi Gazete, 03 Subat 2017, say1:29968).
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Bahse konu Bakanlar Kurulu kararina gére yat, kotra ve gezinti teknelerine OTV
muafiyeti saglanmis, KDV oran1 da %]1’e disirilmistir (T.C. Resmi Gazete, 03
Subat 2017, say1:29968).

Siire kisitlamasi olmaksizin  8901.10.10.0011%", 8901.10.90.00.11%*, 89.033
G.T.I.P. numarali iiriinlerin ithal edilerek serbest dolasima girmeleri saglanmistir
(T.C. Resmi Gazete, 03 Mart 2017, say1:29996).

Serbest dolasima girecek yukarida G.T.IP. numaralarn belirtilen iiriinlerden
asagidaki ozellikler aranmaktadir(T.C. Resmi Gazete, 03 Mart 2017, say1:29996);

— 27 Ocak 2017 tarihinden 6nce bayragini tagidigi iilke kayitlarinda oldugunu
gosterir belge,

—  Tasidigr yabanci bayrak iilkesinin kayitlarindan ¢ikarildigina dair belge
(bagvuru tarihinden sonra 60 giin igerisinde getirilmelidir),

—  Gemi isim basvurusu (internet lizerinden),

—  Baglama kiittigii harcinin 6dendigine dair makbuz,

—  Tekne o6l¢iimiiniin yapilmasi. (Gemi siciline kayit ettirilecek teknelerin
ulusal mevzuata gore Olgiimleri gegis islemleri esnasinda yapilmasi gerekmekte,
baglama kiitligline kaydedilecek teknelerin ise mevcut belgelerinde yazan boylarina
gore kayit islemleri yapilmakta, fakat bu tekneler en ge¢ 1 yil igerisinde ulusal
mevzuat kurallar1 kapsaminda 6lgiim yaptirmalar1 gerekmektedir.)

Bakanlar Kurulu Karar1 ve bu karara istinaden ¢ikan teblig kapsaminda yabanci
bayrakli tekne sahipleri teknelerini 27 Ocak 2017 tarihinden Once aldiklarini
kanitlayip tebligde belirtilen sartlari yerine getirmeleri durumunda tekne sigorta
bedeli lizerinden 6dedikler1 %1 KDV ve baglama kiitiigii harcin1 6demeleri ile Tiirk
bayragi cekebilmektedir. Ayrica ayni karar ve teblig kapsaminda yurt disindan
belirtilen G.T.I.P. numaral: yat, kotra, yolcu ve gezinti gemilerinin ithal edilmesinde
GV, OTV ve diger vergiler alinmamakta, sadece %1 KDV alinmaktadir.

Yat, kotra, 6zel tekne gibi baglama kiitiigiine kayith olan teknelerden her yil
alan vize tcretleri 2017 yilinda kaldirilmistir (T.C. Resmi Gazete, 27 Ocak 2017,
say1:29961).

" Bu G.T.I.P. Numarasi, Denizde seyreden 18 Gros tonilatodan kiigiik gezinti gemilerini kapsar.

2* By G.T.I.P. Numarasi, Denizde seyreden yolcu ve gezinti teknelerini kapsar.

3* Bu G.T.I.P. Numarasi, Yatlar, spor eglence maksatl tekneler, kiirekli kano ve kayiklari (sisirilenler ve
agirhklan 100 kg hafif olanlar harig) kapsar.
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2.18.3. Her iki uygulama arasindaki farklar

Yeni uygulamaya konulan 2017/9759 sayili Bakanlar Kurulu kararinda, 2009
yilinda uygulan vergi indirimi ile aralarinda farkliliklar ve benzerlikler
gozlenmektedir. 2009 yilindaki uygulama ile 2017 yilinda yapilan uygulamanin
karsilastirmasi tablo 9’de aktarilmaktadir.

Tablo 9: Yabanci bayraktan Tiirk bayragina gecis i¢in 2009 ve 2017 yillarda ki

uygulamalarin karsilastirilmasi

2009

2017

22 Agustos-30 Kasim 2009 tarihleri
arasinda 30 Haziran 2009 tarihinden
once alinan sahibi Tiirk olan yabanci
bayrakli yatlar i¢in gegerlidir.

Stire kisitlamas1 yok. 27 Ocak 2017
tarihinden Once yatin alinmis olmasi
gerekmektedir.

Sadece  yabanci  bayraktan — Tirk
bayragma gececek yatlara OTV %0,
KDV %1 olarak uygulanmastir.

Gegis yapan yatlara ve yeni alinan
yatlara OTV %0, KDV %1 olarak
uygulanmaktadir.

Tiirk bayragma gecis yapan yatlara 1
yil satilamaz serhi konulmustur.

Gegis yapacak yatlara satilamaz serhi
konulmamastir.

motorlu tasitlar vergisi 2009 yilinda
Bakanlar Kurulu Karar1 ¢gikmadan 6nce
kaldirilmistir.

Tirk bayragina ge¢meyen yatlara | Bakanlar ~ Kurulu  Karari’nda  ve

herhangi bir yaptirimda | Teblig’de  Tiirk  bayragina  gecis

bulunulmamustir. yapmayan tekneler ile ilgili bir yaptirim
bulunmamaktadir. Fakat bakan
tarafindan  Tirk  bayragma  gecis
yapmayan yatlara yaptirimlar
uygulanacagi beyan edilmistir.

Motorlu deniz tagitlarindan alinan | Tiirk bayrakli yatlardan tekne boyuna

gore her alman vize (lcreti

kaldirilmistir.

yil

2009 yilinda oldugu gibi bu uygulamada da KDV %1, OTV %0 olarak

belirlenmistir. Bunun sebebi bakanlar kurulunun KDV ve OTV oranlarini
degistirebilme yetkisinin bu oranlar ile siirli olmasidir. 2009 yilinda sadece yabanci
bayraktan Tirk bayragina gececek teknelerde vergi indirimi yapilmis fakat 2017
yilinda gecis yapan teknelerin disinda yurt disindan ve yurt i¢inden yeni alinan

yatlara da vergi indirimi saglanmigtir.
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2009 yilinda gecis siiresi 3 ay 9 giin olarak uygulanmistir. 2017 yilinda yapilan
uygulamada siire sinir1 konulmamastir.

2009 yilindaki uygulamada yabanci bayraktan Tiirk bayragina gegmeyen yatlara
herhangi bir yaptirim getirilmemistir. 2017 yilinda ki uygulamada da mevzuat
bazinda herhangi bir yaptirnm yoktur. Fakat Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakani tarafindan yabanci bayraktan Tiirk bayragina gecmeyen yatlara cesitli
yaptirnmlar ve zorluklar uygulanacagi CNR Avrasya Boat Show-11 agilis
konusmasinda dile getirilmistir (http://www.denizhaber.com.tr Erisim tarihi:13
Subat 2017, http://www.iha.com.tr: 13 Subat 2017).

2009 yilinda yabanci bayraktan Tiirk bayragina gegen teknelere 1 yil satilamaz
ve devredilemez serhi konulmustur. 2017 yilinda serh konulmamastir.

2009 yilinda yabanci bayraktan Tiirk bayragina ge¢is uygulamasi baslamadan
once deniz tasitlarindan alinan MTV kaldirilmistir. 2017 yilinda yabanci bayraktan
Tiirk bayragina gecis icin yaymlanan Bakanlar Kurulu Kararindan 6nce baglama
kiitigiine kayith teknelerden alinan yillik vize tcreti kaldirilmistir(T.C. Resmi
Gazete, 27 Ocak 2017, say1:29961).

Son yapilan diizenleme ile sahibi Tiirk olan 6000 yabanci bayrakli yatin Tiirk
bayragi ¢ekmesi hedeflenmektedir (http://www.denizhaber.com.tr Erisim tarihi:13
Subat 2017, http://www.iha.com.tr: 13 Subat 2017).

Yat sahiplerine yapilan anket arastirmasindan sonra ankette yer alan ve yat
sahiplerinin katildig1 fikirlerin bir¢cogunun 2017 yilinda kabul edilen Bakanlar
Kurulu Karartyla uygulamaya konulmustur. Uygulamanin hayata ge¢mesinin
tizerinden 2,5 ay kadar kisa bir siire ge¢cmis olmasina rahmen yabanci bayrakl
yatlarin %25°1 Tirk bayragina geg¢mis bulunmaktadir (http://www.haberler.com
Erisim Tarihi : 20 Nisan 2017).

2.19. 2017 Yilinda Tiirk Bayragina Gegecek Yatlardan Tiirkiye’nin Kazanci

Yabanci bayraktan Tiirk bayragina gececek yatlardan devlet yatin sigorta bedeli
tizerinden %1 oraninda KDV almaktadir (T.C. Resmi Gazete, 03 Subat 2017,
say1:29968).

Yatlarin sigorta bedelleri ile gercekte satilan bedelleri, birbirleri ile benzerlik
gostermektedir. Tiirkiye’de kara araglarinda sigorta rayi¢ bedeli sigorta sirketine gore

farklilik gostermekle birlikte genel olarak, ikinci el satig yapan 3 biiylik sitenin o
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aracin  Ozelliklerini tagiyan araglarin  ortalamast olarak  hesaplanmaktadir

(https://www.sigortam.net). Tiirkiye’deki yabanci bayrakli yatlarin sigorta bedellerini

hesaplayabilmek i¢in yabanci bayrakli yatlarin internetteki satis fiyatlar1 6rnek
alinmustir.

Tiirkiye’nin en biiyiik ikinci el tekene satis platformu olan www.sahibinden.com

sitesinde 16 Mart 2017 tarihinde satilan yabanci bayrakli yatlar arastirilmis ve
toplamda 80 adet satilan yabanci bayrakli yat oldugu tespit edilmistir. Bu yatlarin
toplam satis fiyati: 128 942 790 TL olarak hesaplanmustir.

Hesaplanan miktar 80’ye boliinerek ortalama yabanci bayrakli yat degeri
1611 784 TL olarak bulunmustur.

Yabanci bayraktan Tiirk bayragina geciste yat fiyatinin %1 oraninda KDV
alinmaktadir. Yat basina alinacak ortalama KDV tutar1 1 611 784 TL x %1 = 16 118
TL olarak bulunmustur.

Yabanci bayraktan Tiirk bayragina gececek tekne miktarinin 6000 adet olacagi
tahmin edilmektedir. Tiirkiye’deki tiim yabanci bayrakli teknelerin Tiirk bayragina
gecmesi sonundal6 118 x 6000 = 96 708 000 TL KDV elde edilmis olacaktir.

Yabanci1 bayrakli yatlar Tiirk bayragina gecislerinde baglama kiitiigiine kayit
olmaktadirlar. Yatlar baglama kiitiigiine kayitlar1 esnasinda yat boyuna gore harg
O0demektedirler. Yatlarin boylarima gore oOdeyecekleri har¢ miktar1 tablo 1°de
gosterilmektedir.

Yat sahiplerine yapilan anket arastirmasinda secilen drnekleme goére yabanci
bayrakli yatlarin boy oranlar1 tespit edilmistir. Yabanci bayrakli yatlarin haclar
kanunundaki boy oranlarina gore dagilimi ve ddeyecekleri har¢ miktar: tablo 10°de

aktarilmaktadir.

62


https://www.sigortam.net/
http://www.sahibinden.com/

Tablo 10: 2017 yilinda Tiirk bayragina gegecek yatlardan elde edilecek harg miktari

Yat boylari Yatlarin | Orneklemin | 2017  har¢ | Gegen yatlardan alinacak
boylarina | evrene miktar1 har¢ miktar1
dagilimi | dagilimi*

5-9 metre % 6 360 | 406,70 TL | 146412 TL

9-12 metre % 35,8 2148 | 813,70 TL | 17478276 TL

12-20 metre | % 52,2 3132 | 1627,65TL | 5097 799,8 TL

20-30 metre | % 05,3 318 | 3255,60 TL | 1035 280,8 TL

30 metreden | % 00,7 42 | 6511,60 TL |273487,2TL

fazla

TOPLAM % 100 6000 -- 8300807,4 TL

*Orneklemde bulunan oranlar 6000 yatin gegebilecegi dikkate almarak dagitilmustir.

Tiirkiye’deki 6000 adet yabancit bayrakli yatin Tirk bayragma ge¢mesi
durumunda 8 300 807 TL gegis yapan yatlar har¢ 6demesi dngoriilmektedir.

Yatlarin ddeyecekleri KDV ve har¢ miktarlar1 toplandiginda 105 008 807 TL
gelir elde edilmesi 6ngoriilmektedir.

Ayrica lilke disina ¢ikan doviz miktarinda da azalma olacaktir. Her y1l 15 metre
uzunlugunda ortalama bir Amerikan bayrakli yat, Amerika’ya 950 USD vergi ve
tekne tescil licreti 6demektedir. Bu miktar 6 000 yata dagitildiginda toplamda
yaklagik olarak 5 700 000 USD (17 670 000 TL)’n tilke disina ¢ikmasina neden
olmaktadir. Bu miktarin {ilke i¢inde kalmas1 dis ticaret agiginin bu kadar azalmasina
yardime1 olacaktir.

Bu miktarlar toplandiginda Tiirkiye’nin kazanci yaklasik olarak 122 678 807 TL

olmasi dngoriilmektedir.

63



3. CALISMANIN KURAMI VE HiPOTEZLER

3.1. Cahismanin Kuram

Her birey bir tiiketicidir (Khan, 2006;5). Tiim canlilar hayatta kalabilmek icin
gida ve benzeri gibi Tlriinleri tiiketmektedir. Tiiketim konusunda insani diger
canlilardan ayiran insana 6zgii bazi1 davramslar mevcuttur. insan sadece hayatta
kalabilmek i¢in degil zevk ve eglence icinde tiilketim yapma ihtiyaci duymaktadir
(Sirgy, 1982).

Tiiketiciler ihtiyaclarini en iyi karsilayan iirlinlere temelde iki nedene bagh
olarak sahip olmak istemektedirler. Bu iki neden ya en iyisine sahip olmak ya da en
ucuzuna sahip olmaktir. Her iki segenekte de tiiketici tirtinleri gesitli 6zelliklerine ve
katlanilacak maliyete gore karsilastirip bir karar vermektedir (Altunisik, 2013).

Bu karar verme siireci Howard (1963) tarafindan se¢im seti teorisi olarak
adlandirilmigtir (Délarslan, 2012). Bu teoriye gore; tiiketiciler en az 2 asamali bir
stiregten gecmektedir. Bu siireglerde tiiketiciler, secilecek olan markaya ve iiriinlere
karar verebilmesi i¢in, karar anina kadar benliginde marka ve triinleri bir elemeden

gecirmektedirler (Poulssen ve Bagozzi, 2005,786).

Tiim Potansiyel Secimler
(Markalar, tirlinler)

$ U

Biling Seti Biling-Dis1 Set
Tiiketicinin farkinda oldugu segenekler Tiiketicinin bilgisinin olmadigi
secenekler
Diisiinme Seti Durgun Set Uygunsuz Set
Diisiiniilen Segenekler Yedek Kaginilan
secenekler secenekler

<

Secenegin satin Secenegin
alinmasi diistiniilmesi fakat
satin alinmamasi

Sekil 9 : Karar seceneklerinin siniflandirilmasi (Hawkins ve ark.,2004)
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Bu teori kapsaminda kisiler yat alirken tiim potansiyel segenekler arasindan
biitcelerine, ilgi alanlarina, ihtiyaclarini karsilayacak yat 6zelliklerine, tercih ettikleri
yat tipine, motor Ozelliklerine, denize dayaniklilifina, boyuna, seyir donanimlarina,
kullanim amacina, yakit 6zelliklerine, ¢ekilecek bayrak gibi sayisiz segenek arasinda
siraladig1 6zelliklere gore alacaklart yat1 biling setine yada biling-dis1 sete almalariyla
bir secenekte bulunurlar. Bu secenekler arasinda Tiirk/yabanci bayrak tercihi 1982
yilina kadar bulunmazken, bu tarihte yiirlirliiliige giren Turizmi Tesvik Kanunu
sayesinde yabanci bayrakli yatlarin Tiirkiye’de uzun siire kalmalarinin 6nii agilmig
ve bir segenek haline doniismiistiir.

Tiiketici tercih etmedigi yada biitcesini asan yatlart biling-dis1 sete alir. Bu sete
alian yatlar da bir secime tabi tutulur. Biitceyi ¢cok asan, tliketicinin tercih etmedigi
malzemeden yapilan yada istemedigi yat tipi (yelkenli almak isteyenler motor yatlar
bu sete alabilir) ve benzeri gibi 6zellikleri tagiyan yatlar tiiketici tarafindan uygunsuz
sete alinir ve bu yatlar tekrar arastirmaya tabi tutulmazlar. Yatlardan alinan vergilerin
diismesi ile yabanci bayrakli yatlar eski cazipligini yitirerek ve bilin dis1 sete
alinmas1 saglanmis olacaktir.

O an i¢in biling-dis1 sete alinarak hakkinda olumsuz diisiintilen fakat ileride
tekrardan arastirmaya tabi tutulup degerlendirmeye alinabilecek olan yatlar durgun
sete alinir ve ileride alinacak yata karar verilememesi durumunda bu yatlar tekrardan
gbzden gegirilebilmektedir.

Tiiketicinin biitgesine uygun olarak diisiindiigii, ihtiya¢ ve zevkine uygun olan
yatlarda biling setine alinirlar. Biling setine alinan yatlar kendi aralarinda ¢ok
kapsamli bir kiyaslamaya tutularak segenekler azaltilmaya c¢alisilir ve iglerinden
birisinin se¢ilmesine kadar bu kiyaslamalara devam edilir. Diisiinme seti veya Cagrili

set olarak adlandirilan bu asamada yatlar asagidaki gibi bir siiregten gecirilmektedir.
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Yat Tipi
Yelkenli/ Motor yat

Bayrak
Turk/ Yabanci

Marka

Yat Ozellikleri

Sekil 10 : Yat aliminda diisiinme seti

Diistinme seti veya cagrili set olarak adlandirilan bu boliimde tiiketici biitce
ve zevkine en uygun yatin hangisi olduguna kara vermektedir. Yat alacak kigiler
once alacaklar1 yat tipine karar vermektedirler. Yasam tarzina ve kullanim amacina
en uygun yat tipinin yelkenli yada motor yat olduguna karar veren tiiketiciler diger
yat tipini bilin¢-dis1 sete alirlar. Kendilerine uygun oldugunu diisiindiikleri yatlar
tekrardan kapsamli bir kiyaslamaya alinir. Bu asamada tiiketicinin hangi markay1 ve
yatinda hangi 6zellikleri istedigi ¢cok onemlidir. Tiiketici nce istedigi markaya karar
verebildigi gibi, Once yatin Ozelliklerine karar verip sonra markaya da karar
verebilmektedir. Karar vermede oOncelik sirasi tamamen tiiketiciye kalmis bir
durumdur. Tiiketici 6nce ¢ekecegi bayraga karar verip sonrasinda buna gore de yat
arayisina gegebilmektedir.

Satin almaya karar verme aninda olan tiiketici, dnceden benliginde olan ve daha
onceki satin aldig tirtinlerden elde ettigi satin alma tecriibelerini, alinacak iiriin ile
ilgili olan ¢evreden aldig1 ve kendi elde ettigi bilgi ve deneyimlerini zihninde bir
stizgecten gecirerek degerlendirmektedir (Murray, 1991).

Hangi yat1 alacagina karar veren tiiketici ¢ekmek istedigi bayraga karar vermesi
gerekmektedir. Ya yiiksek vergi oranlarini kabul ederek yatina Tiirk bayrag ¢ekecek
yada yabanci bir bayrag: tercih ederek sevmedigi bir bayragi dalgalandiracaktir.

Fakat yatina yabanci bayrak ¢ekmesi durumunda hem daha az vergi verecek hem de
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yabanci bayragin getirdigi  “yabanci bayrakli yatlarin avantajlar1’” konusunda
anlatilan ekstra bircok avantajlardan faydalanacaklardir. Tiirk bayragindan alinan
%27,44 (KDV+OTV) oraninda vergileri vermek istemeyen ve yabanci bayrakli
yatlarin diger avantajlarindan faydalanmak isteyen tiiketiciler yatlarina yabanci
bayrak ¢ekmeyi tercih etmektedirler. Yabanci bayrakli yatlar alinirken her ne kadar
sahibine vergi yoniinden Tiirk bayragina gore ¢ok daha az kiilfet getirse de bu kiilfete
katlanarak Tiirk bayragi alan da ¢ok sayida kisi bulunmaktadir. Tiirkiye’de ki
yatlarin yarisinin yabanci diger yarisinin Tiirk bayragi olmasi bunun gostergesidir.

Tiirkiye’de baz tiiketiciler Tiirk bayragi yerine yabanci bayrag: tercih ederek
vergi olarak vermedikleri miktar ile yatlarinin boyunun biraz daha biiyliik olmasini,
daha donanimli olmasini da saglayabilmektedirler. Yani Tiirk bayrakli donanimsiz
10 metre bir yat yerine, 10 metre boyunda tam donanimli yabanci bayrakli bir yat
aliabilmektedir yada 10 metre boyunda Tiirk bayrakli bir yat alinabilecek paraya
12-13 metre boyunda yabanci bayrakli bir yat alinabilmektedir.

Yat aliminda en zor karar verilen konu hangi bayragin ¢ekilecegidir. Ya yiiksek
vergilere katlanarak kendi tlilkenizin bayragini yatinizda dalgalandiracaksiniz, ya da
sevmediginiz bir {ilkenin bayragini yatimizda dalgalandiracak ama o bayragin
getirdigi vergi indirimleri gibi bir¢ok avantajdan faydalanacaksiniz. Alicinin milli
yonde ya da maddi yonde karar verdigi bu siirecte karar verme asamasina nelerin etki
edebilecegini tespit etmek amaciyla arastirmaci tarafindan c¢esitli hipotezler
olusturulmustur.

3.2. Hipotezler

Yat sahiplerinin aylik gelirlerinin yaslarina gore degisip degismedigini tespit
etmek maksadiyla asagidaki hipotez kurulmustur.

Hipotez 1: Yat sahiplerinin yaslar1 ile aylik gelirleri arasinda fark vardir.

Yat sahiplerinin Tiirk bayrakli veya yabanci bayrakli yat almayi tercih
etmelerinin, yas, cinsiyet ve egitim durumlarina gore degisip degismedigini tespit
etmek maksadiyla asagidaki hipotez kurulmustur.

Hipotez 2: Yat sahiplerinin yas, cinsiyet ve egitim durumlar agisindan, Tirk

bayrakli yat sahipleri ile yabanci bayrakl yat sahipleri arasinda fark vardir.
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Yat sahiplerinin Tiirk bayrakli veya yabanci bayrakli yat almayi tercih
etmelerinin, gelir diizeylerine gore degisip degismedigini tespit etmek maksadiyla
asagidaki hipotez kurulmustur.

Hipotez 3: Yat sahiplerinin ortalama aylik gelir diizeyleri agisindan yabanci bayrakli
yat sahipleri ile Tiirk bayrakli yat sahipleri arasinda fark vardir.

Yat sahiplerinin Tiirk bayrakli veya yabanci bayrakli yat almayi tercih
etmelerinin, kendi teknelerine ilk sahip olduklar1 yil itibari ile degisip degismedigini
tespit etmek maksadiyla asagidaki hipotez kurulmustur.

Hipotez 4: Yat sahiplerinin kendi teknelerini aldiklari yi1l agisindan, Tiirk bayrakli
yat sahipleri ile yabanci bayrakli yat sahipleri arasinda fark vardir.

Yat sahiplerinin Tiirk bayrakli veya yabanci bayrakli yat almayi tercih
etmelerinin, su anda sahip olduklar1 yati1 aldiklari yil itibari ile farklilik olup
olmadigin1 tespit etmek maksadiyla asagidaki hipotez kurulmustur.

Hipotez 5: Yat sahiplerinin su anda sahip olduklar1 yatin alindigi yil agisindan,
yabanci bayrakli yat sahipleri ile Tiirk bayrakli yat sahipleri arasinda fark vardr.

Yat sahiplerinin Tiirk bayrakli veya yabanci bayrakli yat almayi tercih
etmelerinin, aldiklar1 yatin uzunluklarina gore degisip degismedigini tespit etmek
maksadiyla asagidaki hipotez kurulmustur.

Hipotez 6: Yat uzunluklari agisindan, yabanci bayrakli yatlar ile Tiirk bayrakli yatlar
arasinda fark vardir.

Yat sahiplerinin Tiirk bayrakli veya yabanci bayrakli yat almay: tercih
etmelerinin, alinan yatin yelkenli veya motor yat olmasina gore degisip
degismedigini tespit etmek maksadiyla asagidaki hipotez kurulmustur.

Hipotez 7: Alinan yatin yelkenli veya motor yat olmasi agisindan, Tiirk bayrakli
yatlar ile yabanci bayrakli yatlar arasinda fark vardir.

Yat sahiplerinin yaglarinin degigsmesi motor yat veya yelkenli yat almalarinda
etkili olup olmadigini tespit etmek maksadiyla asagidaki hipotez kurulmustur.
Hipotez 8: Yat sahiplerinin yaslar1 ile aldiklar teknelerin tipi arasinda fark vardir.

Yat sahiplerinin Tiirk bayrakli veya yabanci bayrakli yat almayi tercih
etmelerinin, yat alma sebeplerinden; bos zamanlarimda vakit gegirmek, balik

avlamak, tatile c¢ikarak farkli yerler gérmek ve denize nadir ¢ikarim genelde,
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marinada yat icerisinde bos vakitlerimi degerlendiririm, maddelerine gore degisiklik
gosterip gostermedigini tespit etmek maksadiyla asagidaki hipotez kurulmustur.
Hipotez 9: Yat alma sebepleri agisindan, Tiirk bayrakli yatlarla yabanci bayrakli
yatlar arasinda fark vardir.

Yat sahiplerinin yelkenli veya motor yat almayi tercih etmelerinin, yat alma
sebeplerinden; bos zamanlarimda vakit gecirmek, balik avlamak, tatile ¢ikarak farkli
yerler gormek ve denize nadir c¢ikarim, genelde marinada yat igerisinde bos
vakitlerimi degerlendiririm, maddelerine gore degisiklik gosterip gostermedigini
tespit etmek maksadiyla agsagidaki hipotez kurulmustur.

Hipotez 10: Yat alma sebepleri agisindan, yelkenli yatlarla motor yatlar arasinda
fark vardir.

Yat sahiplerinin Tiirk bayrakli veya yabanci bayrakli yat almayi tercih
etmelerinin, yat alirken 6nem verilen 6zelliklerden; yelkenli yat olmasi, motor yat
olmasi, motorunun gii¢lii olmasi, az akaryakit harcamasi, yagam alanlarinin genis ve
konforlu olmasi ve denize dayanikli tekne yapisina sahip olmasi maddelerine gore
degisiklik gosterip gostermedigini tespit etmek maksadiyla asagidaki hipotez
kurulmustur.

Hipotez 11: Yat alinirken onem verilen Ozellikler, Tiirk bayrakli yati olanlar ile
yabanci bayrakli yat1 olanlar arasinda farklilik géstermektedir.

Yat sahiplerinin yelkenli veya motor yat almay1 tercih etmelerinin, yat alirken
onem verilen 6zelliklerden; yelkenli yat olmasi, motor yat olmasi, motorunun giiglii
olmasi, az akaryakit harcamasi, yasam alanlarinin genis ve konforlu olmasi ve denize
dayanikli tekne yapisina sahip olmasi maddelerine gore degisiklik gosterip
gostermedigini tespit etmek maksadiyla asagidaki hipotez kurulmustur.

Hipotez 12: Yat alinirken 6nem verilen 6zellikler, yelkenliye sahip olanlarla motor
yata sahip olanlar arasinda farklilik gostermektedir.

Yabanci bayrakli yat alma sebeplerinden; yabanci bayrakli yatlarin vergilerinin
diisiik olmasi, yabanci bayrakli yatlarin transit yakit kullanabiliyor olmasi, gidilen
tilkelerde Tiirk bayrakli teknelere zorluk ¢ikarilmasi, ¢ekilen yabanci bayraga ayri bir
sempatinin olmasi, yabanci bayrak iilkesindeki kanunlarin avantajli ve koruyucu
olmasi, yabanci bayrakli yatlarda degisen pargalarin vergilerinin iade ediliyor olmasi,

yabanci bayrakli teknelerin Tiirkiye’de 5 yil kalabiliyor olmasi, Tiirk bayrakli yat
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aliminda 6denen KDV ve OTV’nin, yatin yurt disina satilmasinda geri almamiyor
olmasinin, yat sahiplerinin Tiirk bayrakli veya yabanci bayrakli yat almay1 tercih
etmeleri acisindan degisiklik gosterip goOstermedigini tespit etmek maksadiyla
asagidaki hipotez kurulmustur.

Hipotez 13: Tirk ya da yabanci bayrakli yata sahip kisiler agisindan yabanci
bayrakli yat alimindaki sebepler farklilik gostermektedir.

Yabanci bayrakli yat alma sebeplerinden; yabanci bayrakli yatlarin vergilerinin
diisiik olmasi, yabanci bayrakli yatlarin transit yakit kullanabiliyor olmasi, gidilen
tilkelerde Tiirk bayrakli teknelere zorluk ¢ikarilmasi, ¢ekilen yabanci bayraga ayri bir
sempatinin olmasi, yabanci bayrak iilkesindeki kanunlarin avantajli ve koruyucu
olmasi, yabanci bayrakl yatlarda degisen pargalarin vergilerinin iade ediliyor olmast,
yabanci bayrakli teknelerin Tiirkiye’de 5 yil kalabiliyor olmasi, Tiirk bayrakli yat
aliminda 6denen KDV ve OTV’nin, yatin yurt disina satilmasinda geri almamiyor
olmasinin, yat sahiplerinin yelkenli veya motor yat almayi tercih etmeleri agisindan
degisiklik gosterip gostermedigini tespit etmek maksadiyla asagidaki hipotez
kurulmustur.

Hipotez 14: Yat tipi agisindan yabanci bayrakli yat alimindaki sebepler farklilik
gostermektedir.

Yabanci bayrakli yat alma sebeplerinden; yabanci bayrakli yatlarin vergilerinin
diisiik olmasi, yabanci bayrakli yatlarin transit yakit kullanabiliyor olmasi, gidilen
tilkelerde Tiirk bayrakli teknelere zorluk ¢ikarilmasi, ¢ekilen yabanci bayraga ayri bir
sempatinin olmasi, yabanci bayrak iilkesindeki kanunlarin avantajli ve koruyucu
olmasi, yabanci bayrakli yatlarda de§isen pargalarin vergilerinin iade ediliyor olmasi,
yabanci bayrakli teknelerin Tiirkiye’de 5 yil kalabiliyor olmasi, Tiirk bayrakli yat
aliminda 6denen KDV ve OTV’nin, yatin yurt disina satilmasinda geri almamiyor
olmasinin, egitim diizeyi lise ve alt1 ile On lisans ve lizeri yat sahipleri agisindan
degisiklik gosterip gostermedigini tespit etmek maksadiyla asagidaki hipotez
kurulmustur.

Hipotez 15: Egitim diizeyi acisindan yabanci bayrakli yat almadaki sebepler farklilik
gostermektedir.

Yabanci bayrakli yat alma sebeplerinden; yabanci bayrakli yatlarin vergilerinin

diisiik olmasi, yabanci bayrakli yatlarin transit yakit kullanabiliyor olmasi, gidilen
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tilkelerde Tiirk bayrakli teknelere zorluk ¢ikarilmasi, ¢ekilen yabanci bayraga ayri bir
sempatinin olmasi, yabanci bayrak iilkesindeki kanunlarin avantajli ve koruyucu
olmasi, yabanci bayrakli yatlarda degisen pargalarin vergilerinin iade ediliyor olmasi,
yabanci bayrakli teknelerin Tiirkiye’de 5 yil kalabiliyor olmasi, Tiirk bayrakli yat
aliminda 6denen KDV ve OTV’nin, yatin yurt disina satilmasinda geri almamiyor
olmasinin, yas a¢isindan farklilik gosterip gostermedigini tespit etmek maksadiyla
asagidaki hipotez kurulmustur.

Hipotez 16: Yas agisindan yabanci bayrakli yat alimindaki sebepler farklilik
gostermektedir.

Tirkiye’deki yat¢iligin  sorunlarindan; barinak yerlerinin kisitli  olmast,
barinilacak yerlerdeki iicretlerin yiiksek olmasi, mavi kart sorunu ve mevzuat
sorunlarmin, Tirk ya da yabanci bayrakli yata sahip olunmasi agisindan farklilik
gosterip gostermedigini tespit etmek maksadiyla asagidaki hipotez kurulmustur.
Hipotez 17: Tiirkiye’de Tiirk ya da yabanci bayrakli yata sahip yatcilarin sorunlari
farklilik gostermektedir.

Tiirkiye’deki yatgiligin  sorunlarindan; barinak yerlerinin  kisitli  olmasi,
barinilacak yerlerdeki iicretlerin yiiksek olmasi, mavi kart sorunu ve mevzuat
sorunlarinin, egitim diizeyi lise ve alt1 ile 6n lisans ve {izeri yat sahipleri agisindan
farklilik gosterip gostermedigini tespit etmek maksadiyla asagidaki hipotez
kurulmustur.

Hipotez 18: Egitim diizeyi agisindan Tirkiye’deki yatgilarin sorunlart farklilik
gostermektedir.

Yabanci bayrakli yatlarin, Tirk bayrakli yatlardan daha az kontrol edildiginin,
yat sahiplerinin yabanci bayrakli veya Tiirk bayrakli olmasina gore farklilik gosterip
gostermedigini tespit etmek maksadiyla asagidaki hipotez kurulmustur.

Hipotez 19: Yabanci bayrakli yatlarmn, Tirk bayrakli yatlardan daha az kontrol
edilmelerinin, Tirk bayrakli yat sahiplerinin diislinceleri ile yabanci bayrakli yat
sahiplerinin diisiinceleri arasinda farklilik vardir.

Yabanci bayrakli yatlar, Tiirk bayrakli yatlardan daha az kontrol edildiginin,
yat sahiplerinin egitim diizeyinin lise ve alt1 ile 6n lisans ve iizeri olmasina gore
farklilik gosterip gostermedigini tespit etmek maksadiyla asagidaki hipotez

kurulmustur.
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Hipotez 20: Yabanci bayrakli yatlarin Tiirk bayrakli yatlardan daha az kontrol
edilmeleri yat sahiplerinin egitim durumlarina gore farklilik géstermektedir.

2009 yilinda yabanci bayrakl yatlarin Tiirk bayragi ¢ekebilmesi maksadiyla, 3
ay siireligine OTV %0, KDV %1 olarak uygulanmis ve birgok yatin Tiirk bayrag
¢ekmesi saglanmis fakat istenilen rakamlara ulasilamamistir. Bu uygulamadaki
eksikliklerin yat sahiplerinin yabanci bayrakli veya Tirk bayrakli yata sahip
olmalarina gore farklilik gosterip gostermedigini tespit etmek maksadiyla asagidaki
hipotez kurulmustur.

Hipotez 21: 2009 yilinda uygulanan vergi indiriminin eksik yanlar1 agisindan, Tirk
bayrakli yatlar ile yabanci bayrakli yatlar arasinda farklilik vardir.

2009 yilinda uygulanan yonteme benzer bir uygulamanin 6niimiizdeki génlerde

uygulanmak istense yabanci bayraktan Tiirk bayragina gegis i¢in verilen siirenin ne
kadar olmasinin, yat sahiplerinin yabanci bayrakli veya Tiirk bayrakli yata sahip
olmalarina gore farklilik gosterip gostermedigini tespit etmek maksadiyla asagidaki
hipotez kurulmustur.
Hipotez 22: 2009 yilinda uygulanan yonteme benzer bir uygulamanin oniimiizdeki
gonlerde uygulanmak istense, yabanci bayraktan Tiirk bayragina gecis icin verilen
stirenin ne kadar olmasi gerektigi agisindan, Tiirk bayrakli yat sahiplerinin
diisiinceleri ile yabanci bayrakli yat sahiplerinin diistinceleri arasinda fark vardir.

2009 yilinda uygulanan yonteme benzer bir uygulamanin 6niimiizdeki gonlerde

uygulanmak istense yabanci bayraktan Tiirk bayragina gecis i¢in verilen silirenin ne
kadar olmasinin, 55 yas ve lizeri yat sahipleri ile 54 yas ve alt1 yat sahiplerine gore
farklilik gosterip gostermedigini tespit etmek maksadiyla asagidaki hipotez
kurulmustur.
Hipotez 23: 2009 yilinda uygulanan yonteme benzer bir uygulamanin 6niimiizdeki
gonlerde uygulanmak istense, yabanci bayraktan Tiirk bayragina ge¢is icin verilen
sirenin ne kadar olmasi gerektigi acisindan, yat sahiplerinin yaslarina gore
diistinceleri farklilik gostermektedir.

2009 yilinda uygulanan yonteme benzer bir uygulamanin dniimiizdeki gonlerde
uygulanmak istense, verilen siirenin sona ermesine miiteakip Tiirk bayragina gegmek
istemeyen yabanci bayrakli teknelerin Tiirkiye’de kalis siireleri maksimum ne kadar

olmasinin, yat sahiplerinin yabanci bayrakli veya Tiirk bayrakli yata sahip olmalarina
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gore farklilik gosterip gostermedigini tespit etmek maksadiyla asagidaki hipotez
kurulmustur.

Hipotez 24: 2009 yilinda uygulanan yonteme benzer bir uygulamanin éntimiizdeki
giinlerde uygulanmak istense verilen siirenin sona ermesine miiteakip Tiirk bayragina
ge¢mek istemeyen yabanci bayrakli teknelerin Tiirkiye’de kalis siireleri maksimum
ne kadar olmas1 gerektigi agisindan, Tiirk bayrakli yat sahiplerinin diisiinceleri ile
yabanci1 bayrakli yat sahiplerinin diislinceleri arasinda fark vardir.

2009 yilinda uygulanan yonteme benzer bir uygulamanin 6niimiizdeki giinlerde

uygulanmak istense, yabanci bayraktan Tiirk bayragina gegis yapan teknelere ne
kadar stire satilmaz serhi konulmasinin, yat sahiplerinin yabanci bayrakli veya Tiirk
bayrakli yata sahip olmalarina gore farklilik gdsterip gostermedigini tespit etmek
maksadiyla asagidaki hipotez kurulmustur.
Hipotez 25: 2009 yilinda uygulanan yonteme benzer bir uygulamanin dniimiizdeki
gonlerde uygulanmak istense, yabanci bayraktan Tiirk bayragina gecis yapan
teknelere ne kadar siire satilmaz serhi konulmas1 gerektigi agisindan, Tiirk bayrakli
yat sahiplerinin diislinceleri ile yabanci bayrakli yat sahiplerinin diisiinceleri arasinda
farklilik vardir.

Yat aliminda OTV+KDV oranmin ne kadar olmasi gerektigi ankete katilan yat

sahiplerinin yabanci bayrakli veya Tiirk bayrakli yata sahip olmalarina, aylik gelir
durumlarina gore ve yat sahiplerinin egitim durumlarma gore farklilik gosterip
gostermedigini tespit etmek maksadiyla asagidaki hipotez kurulmustur.
Hipotez 26: Yat alimmda OTV+KDV oranmin ne dl¢iide olmasi gerektigi agisindan,
Tiirk bayrakli yat sahiplerinin diisiinceleri ile yabanci bayrakli yat sahiplerinin
diistinceleri arasinda, gelir diizeyleri farkli yat sahipleri arasinda ve egitim durumlari
fakli yat sahipleri arasinda fark vardir.

Bakanlar kurulunun ihtiya¢ halinde harglar1 arttirma yetkisi bulunmaktadir.
Kanunda haclarin arttirilma miktarinin ne kadar olmasinin yat sahiplerinin yabanci
bayrakli veya Tiirk bayrakli yata sahip olmalarma gore farklilik gosterip
gostermedigini tespit etmek maksadiyla asagidaki hipotez kurulmustur.

Hipotez 27: Bakanlar kurulunun ihtiya¢ halinde harglart arttirma yetkisi
bulunmaktadir. Kanunda haglarin arttirllma miktar1 ne kadar olmasi gerektigi

acisindan, Tiirk bayrakli yat sahiplerinin diisiinceleri ile yabanci bayrakli yat
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sahiplerinin diisiinceleri arasinda, gelir diizeyleri farkli yat sahipleri arasinda ve
egitim durumlar1 fakli yat sahipleri arasinda fark vardir.

Bakanlar kurulunun ihtiya¢ halinde harglar1 arttirma yetkisi bulunmaktadir.
Kanunda haglarin arttirllma miktarmin yat sahiplerinin yaslarina gore farklilik
gosterip gostermedigini tespit etmek maksadiyla asagidaki hipotez kurulmustur.
Hipotez 28: Bakanlar Kurulu’'nun ihtiyag halinde harglar1 arttirma yetkisi
bulunmaktadir. Kanunda haglarin arttirilma miktar1 ne kadar olmasi gerektigi yat
sahiplerinin yaslarina gore farklilik géstermektedir.

Ikinci el ithalatin Tiirkiye’de serbest olmasi durumunda, ka¢ yasina kadar

teknelerin ithalatina miisaade edilmesinin, yat sahiplerinin yabanci bayrakli veya
Tiirk bayrakli yata sahip olmalarma gore, erkek yada kadin olmasma gore, yat
sahiplerinin aylik gelirler durumlarina gore ve yat sahiplerinin yaslarina gore
farklilik gosterip goOstermedigini tespit etmek maksadiyla asagidaki hipotez
kurulmustur.
Hipotez 29: ikinci el ithalatin Tiirkiye’de serbest olmasi durumunda, kac yasina
kadar teknelerin ithalatina miisaade edilmelidir? sorusu agisindan, Tiirk bayrakli
yatlar ile yabanci bayrakli yatlar arasinda, erkek yat sahipleri ile kadin yat sahipleri
arasinda, yat sahiplerinin gelir diizeyleri arasinda ve yat sahiplerinin yaslar1 arasinda
fark vardir.

Ikinci el yat ithalatin Tiirkiye’de serbest olmas1 durumunda, kag yasina kadar
teknelerin ithalatina miisaade edilmesinin, yat sahiplerinin egitim diizeylerine gore
farklilik gosterip gostermedigini tespit etmek maksadiyla asagidaki hipotez
kurulmustur.

Hipotez 30: ikinci el yat ithalatin Tiirkiye’de serbest olmasi durumunda, ithal
edilecek teknelerin yaslar1 yat sahiplerinin gordiikleri egime gore degismektedir.

Ikinci el yat ithalatin Tiirkiye’de serbest olmasi durumunda, kag¢ yasina kadar
teknelerin ithalatina miisaade edilmesinin, motor yat sahipleri ile yelkenli sahiplerine
gore farklilik gosterip gostermedigini tespit etmek maksadiyla asagidaki hipotez
kurulmustur.

Hipotez 31: Ikinci el yat ithalatimin Tiirkiye’de serbest olmasi durumunda, ithal
edilecek teknelerin yaslari, yelkenli ile motor yat sahipleri arasinda farklilik

gostermektedir.
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4. YONTEM

Sahibi Tiirk olan yabanci bayrakli yatlarin iilke ekonomisindeki vergi ve prestij
kaybmin 6nlenmesi i¢in uygulanabilecek yontemlerin arastirilmasi maksadiyla yat
sahiplerine anket diizenlenmistir. Anket ¢alismas1 08 Kasim 2016 tarihinde baglamais,
10 Aralik 2016 tarihinde sonlandirilmistir. Ankette 261 yat sahibine ulagilmistir.

4.1. Anketin Hazirlanmasi

Anket dokuz bolimden ve elli bir sorudan olugsmaktadir. Anketi dolduran yat
sahiplerinden Ozel bilgilerini ankete yazmalarma gerek olmadigi belirtilerek
goriislerinde samimi olmalar1 saglanmuistir.

Anketin birinci bolimiinde yat sahiplerine; yas, cinsiyet, egitim durumlar ve
aylik ortalama gelirleri ile ilgi demografik sorular yoneltilmistir. Birinci bolimiin
devaminda kendi teknelerini ne kadar siiredir kullandiklarini ve su anda kullandiklar
teknelerini satin alali ka¢ sene oldugu, yatin boyu, tipi ve bayraginin ne oldugu
sorulmustur. Ayrica bosluk doldurmali olarak yat sahiplerine neden yabanci bayrakli
tekne almayi tercih ettiniz sorusu yoneltilmistir.

Ikinci boliimde yat almadaki sebepler incelenmis ve Yyat sahiplerine “yat
almanizdaki sebep nedir?” soru basliginin altina, bos zamanlarimda vakit gegirmek,
balik avlamak, tatile ¢ikarak farkli yerler gérmek, denize nadir ¢ikarim genelde,
marinada yat icerisinde bos vakitlerimi degerlendiririm, cevaplari maddeler halinde
yazilarak yat sahiplerinden katilip katilmadiklar1 seklinde cevaplamalari istenmistir.

Uciincii boliimde yat alimirken nelere 6nem verildigi incelenmis ve yat
sahiplerine “yat alirken nelere onem verdiginizi belirtiniz?” soru baslig1 altinda,
yelkenli yat olmasina, motor yat olmasina, motorunun gii¢lii olmasina, az akaryakit
harcamasina, yasam alanlarinin genis ve konforlu olmasina, denize dayanikli tekne
yapisina sahip olmasina, cevaplart maddeler halinde yazilarak yat sahiplerinden
katilip katilmadiklar1 seklinde cevaplamalar1 istenmistir.

Dérdiincti boliimde Tiirk vatandaslarinin yabanci bayrakli tekne almasindaki
sebepler incelenmistir. Yat sahiplerine “yabanci bayrakli yat alinmasinin sebebi
nedir?” soru basligi altinda, Yabanci bayrakli yatlarin vergilerinin diisiik olmasi,
yabanci bayrakli yatlarin transit yakit kullanabiliyor olmasi, gidilen {ilkelerde Tiirk

bayrakli teknelere zorluk ¢ikarilmasi, ¢ekilen yabanci bayraga ayri bir sempatinin
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olmasi, yabanci bayrak tilkesindeki kanunlarin avantajli ve koruyucu olmasi, yabanci
bayrakli yatlarda degisen pargalarin vergilerinin iade ediliyor olmasi, yabanci
bayrakli teknelerin Tiirkiye’de 5 yil kalabiliyor olmasi, Tiirk bayrakli yat aliminda
ddenen KDV ve OTV’nin, yatin yurt disina satilmasinda geri almamiyor olmasi,
cevaplart maddeler halinde yazilarak yat sahiplerinden katilip katilmadiklar1 seklinde
cevaplamalart istenmistir.

Besinci boliimde Tiirkiye’deki yatgilarin baslica sorunlarimin neler oldugunu
tespit etmek maksadiyla yat sahiplerine “llkemizdeki yatciligin baslica sorunlari
nelerdir?” soru bashigi altinda, barmmacak yerlerin kisitli olmasi, barmilacak
yerlerdeki ticretlerin yiiksek olmasi, mavi kart sorunu, mevzuat eksiklikleri, cevaplari
maddeler halinde yazilarak yat sahiplerinden katilip katilmadiklar1 seklinde
cevaplamalari istenmistir.

Altinct boliimde yabanci bayrakli yatlarin Tiirk bayrakli yatlara gore daha az
kontrol edilip edilmedigi tespit etmek maksadiyla yat sahiplerine “yabanci bayrakli
yatlarin Tiirk bayrakli yatlara gore asagidaki kurumlar tarafindan daha az kontrol
edildigine katiliyor musunuz?” soru bashg altinda, yabanci bayrakli yatlar Tiirk
bayrakl1 yatlardan daha az kontrol ediliyor, Giimriik Muhafaza Midiirliigii tarafindan
az kontrol ediliyor, Sahil Giivenlik Komutanlig1 tarafindan az kontrol ediliyor,
Liman Bagkanligi tarafindan az kontrol ediliyor, cevaplari maddeler halinde
yazilarak yat sahiplerinden katilip katilmadiklar1 seklinde cevaplamalar1 istenmistir.
Konu hakkinda bilgileri olmayan yat sahiplerinin bilgim yok siitununu isaretlemeleri
istenmistir.

Yedinci bolimde 2009 yilinda yabanci bayrakli yatlarin Tiirk bayrag:
cekebilmesi maksadiyla, 3 ay siireligine OTV’nin %0, KDV’nin %I olarak
uygulandigr hatirlatilmig ve bu siire zarfinda bircok yatin Tirk bayragi ¢ekmesi
saglanmis fakat istenilen rakamlara ulasilamamasinin nedenleri incelenmistir. Yat
sahiplerine “2009 yilinda yabanci bayrakli yatlarin Tiirk bayragi cekebilmesi
maksadiyla, 3 ay siireligine OTV %0, KDV %] olarak uygulanmis ve birgok yatin
Tiirk bayragi ¢ekmesi saglanmis fakat istenilen rakamlara ulasilamamistir. Sizce bu
uygulamadaki eksiklikler ne olabilir?” soru bashigi altinda, hiikiimetin 2009 6ncesi
almman ytiksek vergi oranlarma tekrardan donmesinden endise edilmesi, bakanligin

uygulama hakkinda yeterli bilgi vermemesi, yurt disinda yapilmasi gereken bir¢ok
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biirokratik islem icin bu siirenin yeterli olmamasi, Tiirkiye’deki yapilmasi gereken
birgok biirokratik islem i¢in bu siirenin yeterli olmamasi, yabanci bayrakli teknelerin
avantajlar1 devam ettiginden, Tiirk bayragina gecisin tercih edilmemesi, yabanci
bayraktan, Tirk bayragina ge¢mek istemeyen teknelere herhangi bir yaptirimin
uygulanmamasi, mevcut kanunlarin izin vermemesinden dolayr yabanci bayrakli
yatlar Tiirk bayragina gecememektedir. Mevzuatin izin vermesi halinde %8 OTV ve
%18 KDV 6deyerek Tiirk bayragma ge¢meyi diisiiniiriim, OTV’nin %0, KDV ’nin
%1 oraninda uygulanmas1 durumunda Tiirk bayragina gegmeyi diislinliriim, cevaplari
maddeler halinde yazilarak yat sahiplerinden katilip katilmadiklari seklinde
cevaplamalart istenmistir. Konu hakkinda bilgileri olmayan yat sahiplerinin bilgim
yok silitununu isaretlemeleri istenmistir.

Sekizinci bolimde 2009 yilinda uygulanan vergi indirimine benzer bir
uygulamanin Oniimiizdeki giinlerde uygulanmak istense ¢ikarilacak diizenlemenin
nasil olmasi1 gerektigini tespit etmek maksadiyla yat sahiplerine “ 2009 yilinda
uygulanan yonteme benzer bir uygulama Oniimiizdeki giinlerde uygulanmak
istense...” baghig1 altinda, Yabanci bayraktan Tiirk bayragina gecis igin verilen siire
ne kadar olmalidir? Verilen siirenin sona ermesine miiteakip Tiirk bayragina gegmek
istemeyen yabanci bayrakli teknelerin Tiirkiye’de kalis siireleri maksimum ne kadar
olmalidir? Yabanci bayraktan Tiirk bayragina gecis yapan teknelere ne kadar siire
satilamaz gerhi konulmalidir? sorular1 karsisindaki tercih ettikleri cevaplari
isaretlemeleri istenmistir. Konu hakkinda bilgileri olmayan yat sahiplerinin bilgim
yok siitununu isaretlemeleri istenmistir.

Dokuzuncu boliimde yat sahiplerine birbirinden bagimsiz olarak hazirlanan 3
soru yoneltilmistir. ilk soruda yat aliminda OTV+KDV oranmin yat sahipleri
acisindan ne kadar olmasi gerektigi incelenmis ve yat sahiplerine tercih etmeleri igin
sunulan yiizdelik dilimlerden birini se¢meleri, konu hakkinda bilgileri olmayan yat
sahiplerinin bilgim yok siitununu isaretlemeleri istenmistir.

Dokuzuncu bdlimiin ikinci sorusunda Bakanlar Kurulunun ihtiya¢ halinde
harglar1 arttirma yetkisi bulunmakta oldugu hatirlatilmis ve yat sahiplerine harglarin
arttrma miktariin ne kadar olmasi gerektigi sorulmustur. Cevap olarak yat

sahiplerinden 1-20 kat arasinda bir se¢im yapmalarini, 20 kattan fazla olmasini tercih
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edenlerin de 20 kattan fazla secenegini isaretlemelerini, konu hakkinda bilgileri
olmayan yat sahiplerinin bilgim yok siitununu isaretlemeleri istenmistir.

Dokuzuncu bdliimiin son sorusunda Ikinci el yat ithalatinin Tiirkiye’de serbest
birakilmas1 durumunda, kag¢ yasina kadar teknelerin ithalatina miisaade edilmelidir?
sorusu sorulmus ve yat sahiplerinden 1 yasina kadar, 5 yasina kadar, 10 yasina kadar,
20 yasma kadar, yasina bakilmaksizin siklarindan birini, konu hakkinda bilgileri
olmayan yat sahiplerinin bilgim yok siitununu isaretlemeleri istenmistir.

4.2. Anketin Yayilmasi
Anket A4 kagidina basili olarak 2 sayfa seklinde hazirlanmis ve internette

https://www.onlineanketler.com/s/95d2f8b adresinde olusturulmustur.

Basili olarak hazirlanan anketler marinalarda marina miidiirlerine gonderilerek,
yat sahiplerine doldurtulmalar1 rica edilmistir. Internette aslina uygun olarak
hazirlanan anket formunun linki arastirmaci tarafindan bizzat tanidigi Tarabya
marina, Atakdy marina, Tuzla marina, Fenerbahge/Kalamis marina, Yalova marina,
West Istanbul marina miidiirlerine, marina liman sorumlularina gonderilmis ve
marinalarinda bulunan yat sahiplerine gondererek doldurtmalart rica edilmistir.
Arastirmacinin Atakdy marinada tanidigi yatlarin tamir, bakim, onarim isleri ve
teknik servis islerine bakan bir 6zel servis sahibi tarafindan daha 6nce hizmet verdigi
ve telefonlari mevcut olan yat sahiplerine mesaj olarak anket linki gonderilmis ve
anketi doldurmalart rica edilmistir. Ayrica aragtirmacinin Ege ve Akdeniz’de Sahil
Giivenlik Komutanligi’'nda bot komutani seviyesinde g¢alisan arkadaslarina anket
linki gonderilmis ve kendi bolgelerindeki yat sahiplerine marinalar aracilig ile anketi
doldurtmalar1 rica edilmistir. Amator denizciler dernegi tarafindan da birgok yat
sahibine ulasilarak internet lizerinden anketi doldurmalar1 saglanmistir.

Internet iizerinden 231 anketin doldurulmasi saglanmustir. Bu anketlerden bir
tanesi tutarsiz dolduruldugu i¢in g6z oOniinde bulundurulmamis, 230 adedi SPSS
programmda  analize uygun bulunmustur. Istanbul  bolgesinde  marina
miidiir/calisanlar1 tarafindan yat sahipleri ile yiiz ylize konusarak 31 adet anket
doldurulmustur. Toplamda 261 adet anket yat sahiplerine doldurtulmustur.

Tiirkiye’de gezi ve spor amaciyla kullanilan yat sinifi teknelerin sayisinin 18000
adet oldugundan (Deniz Turizm Birligi, 2016) dolay1 evren genisligi 18000 olarak
kabul edilmistir.
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Arastirmadaki O6rneklemi olusturan kisilerin benzerlik gdstermesi nedeniyle
orneklem homojen olarak kabul edilmis ve Can (2014;30) tarafindan verilen tablodan
orneklemin 240-244 arasinda olmasi gerektigi bulunmustur. Baz1 anketlerin tutarsiz
olabilme olasilig1 nedeniyle 261 kisiye anket diizenlenmistir.

Anketler Marmara, Ege ve Akdeniz’deki bélgelerde bulunan yat sahiplerine
uygulanmistir.

4.3. istatiksel Araclar

Yiiz yiize ve internet araciligiyla ulasilan 261 yat sahibine uygulanan anketler
Microsoft Excel programi c¢alisma sayfasina aktarilarak verilerin bir yerde
toplanmast saglanmistir. Excel calisma sayfasinda toplanan veriler SPSS 20
(Statistical Package for Social Sciences) paket programina aktarilarak veriler analiz
edilmistir. Analizler esnasinda istatistigin frekans ve fark analizleri yontemlerinden

faydalanilmistir.
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5. BULGULAR

Anket analizleri ve bulgular {i¢ ana baslik altinda incelenmistir. Birinci baglik
altinda  demografik  bulgular, ikinci bashkta katilimcilarin  tercihlerinin
degerlendirilmesi, iigiincii baslik altinda fark analizleri incelenmistir.

5.1. Demografik Bulgular

Ankete katilan yat sahiplerinin yas, cinsiyet, Egitim durumu ve aylik ortalama
gelirleri neler oldugu, ne kadar zamandir tekne sahibi olduklari ve su anki teknelerini
satin alali ne kadar oldugu sorularina yer verilmistir. Ayrica yatlarinin uzunlugu ve
yat tipi gibi yatlarda en ¢ok kullanilan belirleyici 6zelliklerin yan1 sira hangi bayragi
kullandiklar tespit edilmistir.

Demografik sorularin son sorusu olan “neden yabanci bayrakli tekne almayi
tercih ettiniz?” sorusu diger sorular gibi doldurulmasi zorunlu sorular kategorisinde
uygulanmamis doldurma tercihi yat sahibine birakilarak bosluk doldurma seklinde
yat sahibi tarafindan yazilmasi saglanmistir.

Ankete katilan yat sahiplerinin yaglari onarli gruplar halinde 5 frekans araligina

ayrilmustir. Yat sahiplerinin yaslari sekil 11°de aktarilmaktadir.
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Sekil 11: Ankete katilan yat sahiplerinin yaslar

Ankete katilan yat sahiplerinin yaslari incelendiginde en ge¢ kisinin 24 yasinda,
en yasl yat sahibinin 75 yasinda oldugu goriilmektedir. Orneklem igesisindeki yat
sahiplerinin %10’unun 24-34 yas araliginda, %27,2’sinin 35-44 yas araliginda,

80



%34,1’inin 45-54 yas araliginda, %23’{inlin 55-64 yas araliginda, %5,7 sinin 65-75
yas araliginda oldugu tespit edilmis, normal dagilim olusturduklar1 gdriilmektedir.
Ankete katilan yat sahiplerinin %90’n1 orta yas ve lstii (35 yas ve {istii), %62,8’inin
45 yas ve istii kisilerden olusturdugu tespit edilmistir. Oral ve Ulug tarafindan 2007
yilinda yapilan anket arastirmasinda Tirkiye’deki yatgilarin  %84,5’inin 35
yasinindan biliylik oldugu, %67,3’liniin de 45 yasindan biiyiikk oldugu tespit
edilmistir. Anket yas ortalamas1 47,75 olarak hesaplanmastir.
Ankete katilan yat sahiplerinin cinsiyetleri sekil 12°de aktarilmaktadir.
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Sekil 12: Ankete katilan yat sahiplerinin cinsiyetleri

Ankete katilan yat sahiplerinin %95,8°1 erkek, %4,2’si kadindir. Kadin yat sahibi
oraninin oldukc¢a az oldugu goriilmektedir.

Yat sahiplerinin 6grenim durumlar1 ilk okul, orta okul, lise, 6n lisans/lisan,
yiiksek lisans ve iizeri seklinde, 5’e ayrilmistir. Ankete katilan yat sahiplerinin egitim

durumlar sekil 13’°da aktarilmaktadir.
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Sekil 13: Ankete katilan yat sahiplerinin egitim durumlar1

Ankete katilan yat sahiplerinin % 1,1°1 ilk okul, % 0,4ii orta okul, % 17,6’s1
lise, % 52,9’u On lisans/lisans, % 28’i yiiksek lisans ve iizeri egitim almis kisiler
olusturmaktadir. Yat sahiplerinin % 80,9’u 6n lisans ve lizeri egitime sahiptir. Yat
sahiplerinin biiyiik bir boliimiiniin egitim seviyesinin yiiksek 6grenim seviyesinde
oldugu tespit edilmistir.

Yat sahiplerinin ortalama aylik gelirleri 1000-2999, 3000-5999, 6000-9999,
10000-19999, 20000 ve iizeri seklinde 5’e ayrilmistir. Ankete katilan yat sahiplerinin
ortalama aylik gelirleri sekil 14’de aktarilmaktadir.
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Sekil 14: Ankete katilan yat sahiplerinin ortalama aylik gelirleri
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Yat sahiplerinin gelir diizeyleri incelendiginde; % 10’u 1000-2999 TL, %
36,40 3000-5999 TL, % 25,5’ 6000-9999 TL, % 19,2’si 10000-19999 TL, %
10’unu 20000 TL ve lizeri gelire sahip olduklar1 goriilmektedir. Anketi olusturan yat
sahiplerinin yaridan fazlasinin (%53,2) gelir seviyelerinin 6000 TL ve {izeri oldugu
tespit edilmistir. Gelir seviyesinin artmasi ile kigilerin yat alabilme olasiliklarinin da

yiikselebilecegi sdylenebilir.

Ankete katilan yat sahiplerine kendi teknelerini ne kadar zamandir kullandiklar

sorulmus ve verdikleri cevaplar 9 frekans araligina ayrilarak sekil 15’de aktarilmstir.
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Sekil 15: Katilimcilarin kendi yatlarina sahip olduklari siireler

Ankete katilan yat sahiplerinin % 22,6’s1 1-3 y1l , %25,3 {iniin 4-6 y1l, %8,8’inin
7-9 yil, %16,1’inin 10-12 yil, %7,3’tintin 13-15 yil, 6,9’unun 16-18 yil, %4,2’sinin
19-21 y1l, %0,8’inin 22-24 y1l %8’inin 25 yildan daha uzun siiredir kendi yatlarina
sahip olduklar1 tespit edilmistir. Yat sahiplerinin yaklasik yarisimin (% 47,9) kendi
teknesini son 6 (2010-2016) yil igerisinde sahip olduklar1 goriilmektedir.

Yat sahiplerine su anda sahip oldugunuz tekneyi satin alali ka¢ yil oldugu

sorulmus ve verdikleri cevaplar 8 frekans araligina ayrilarak sekil 16’de aktarilmstir.
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Sekil 16: Yat sahiplerinin son aldiklar1 yata sahip olduklari siireler

Su anda kullandiklar1 yat1 1-3 yil arasinda satin alanlarin oram1 %41,4, 3-6 yil
arasinda satin alanlarin orant %36,8, 7-9 yil arasinda satin alanlarin oran1 %5.,4, 10-
12 yil arasinda satin alanlarin orani1 %8, 13-15 yil arasinda satin alanlarin oran1 %3,1,
16-18 yil arasinda satin alanlarin oran1 %1,9, 19-21 yil arasinda satin alanlarin orani
%2,3, 25 yil ve daha uzun siire 6nce satin alanlarin oran1 %1,1°dir. Ankete katilan
yat sahiplerinin biiyiik bir boliimii (%78,2) su anda kullandig: tekneyi son 6 (2010-
2016) yi1l igerisinde satin aldigin1 belirtmektedir. Son 6 yil igerisinde Tiirkiye’de yat
miktarinda biiyiik bir artis oldugu, bu artisin sebebinin kisilerin gelirlerindeki
yiikselme, marina ve baglama yeri miktarlarindaki artis ve denize olan ilginin
artmasindan kaynaklandig1 sdylenebilir.

Anketi dolduran yat sahiplerine yatlarinin uzunlugu sorulmus ve verdikleri
cevaplar 10 metreden kisa, 10,01-15,00 metre, 15,01-20,00 metre, 20,01-25,00
metre, 25,01 metreden uzun seklinde 5 frekans araligina ayrilmistir. Yat sahiplerinin

sahip olduklar1 yat uzunliklar sekil 17°de aktarilmaktadir.
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Sekil 17: Ankete katilan yat sahiplerinin yatlarinin uzunluklari

Ankete katilanlarin sahip olduklari en kisa yat 5 metre, en uzun yat 40 metredir.
Yatlarin % 37,2’si 10 metreden (10 metre dahil) kisa, %50,6’s1 10,01-15 metre
arasinda, %7,7’si 15,01-20 metre arasinda, %2,7’si 20,01-25 metre arasinda ve
%1,9’u 25 metreden biiylik oldugu tespit edilmistir. Yatlarin % 12,3’linin 15
metreden uzun oldugu, % 87,7’sinin 15 metre ve daha kisa boyda olduklar: tespit
edilmistir. Yat uzunluklarinin ortalamast 12.11 metre olarak hesaplanmistir.
Tiirkiye’de yat sahiplerinin 10-15 metre araligindaki yatlar1 daha ¢ok tercih ettikleri
tespit edilmistir.

Yatlar yelkenli ve motor yat olarak ikiye ayrilmaktadir. Ankete katilan yat

sahiplerinin yatlarinin tipi sekil 18’de aktarilmaktadir.
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Sekil 18: Katilimcilarin yatlarinin tipleri
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Ankete katilan yat sahiplerinin motor yat sayist 91 adet (%34,9), yelkenli yat
sayist 170 adet (% 65,1)’tir. Tirkiye’de yat¢ilarin yelkenli tekneyi daha fazla tercih
ettikleri tespit edilmistir.

Ankete katilan yat sahiplerinin yatlarinda ¢ekili olan bayraklari sekil 19'de

aktarilmaktadir.
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Sekil 19: Katilimcilarin yatlarinda ki bayrak tercihleri

Ankete katilan yat sahiplerinin %48,7’sinin Tiirk bayrakli, %51,3’iiniin Yabanci
bayrakli yatt bulunmaktadir. Deniz Turizm Birligi ve Amatér Denizcilik
Federasyonunun 2016 yili verilerine gore, Tirkiye’de yatlarin Tiirk ve yabanci
bayrak kullanim oraninin yaklasik yar1 yariya oldugu ve drneklemimizdeki oranlarla
tutarlilik gosterdigi tespit edilmistir (Deniz Turizm Birligi, 2016) (Amatér Denizcilik
Federasyonu, 2016).

Ankete katilan yabanci bayrakli yatlar sekil 20°da aktarilmistir.
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Sekil 20: Yabanci bayrak tercih eden katilimcilarin bayrak tercih etme oranlart
Ankete katilan yabanci bayrakli yatlarin %90’ninin ABD bayrakli oldugu,
%10’luk kismmi da Panama, Ingiliz, Hollanda ve Alman bayrakli teknelerin
olusturdugu goriilmektedir. Tiirksail dergisi tarafindan Tiirkiye’deki ABD bayrakhi
yatlarin yabanci bayrakli yatlar igerisindeki oraninin %90 oldugu ifade edilmektedir

(http://www.turksail.com Erisim tarihi: 29 Kasim 2016). Aragtirmacinin evren

igerisinden rasgele segtigi 6rneklemdeki Tiirk ve yabanci bayrak oranlar1 ve yabanci
bayrakli yat icerisindeki ABD bayrakli yatlarla diger yabanci bayrakli yatlarin
oranlari, evrenin ger¢ek oranlarina ¢ok yakin oldugu goriilmektedir. Secilen
orneklemin evreni iy1 bir sekilde temsil edebilecegi degerlendirilmektedir.

Anket igerisinde ki 10. soru “neden yabanci bayrakli tekne almayi tercih
ettiniz?” yat sahiplerine bosluk doldurmali olarak sorulmustur. Anketteki bosluk
doldurmali sorular doldurulmasi zorunlu sorular igerisinde yer almamaktadir. Anketi
dolduran 261 kisiden 104 kisi bahse konu soruyu cevaplamistir. Cevaplar
incelendiginde 98 kisinin soruyu ger¢ek anlamda cevapladigi, 6 kisinin 10. soruya
verdigi cevabinin soru ile bir baglantistnin olmadigi tespit edilmistir. Soruyu
cevaplayan yat sahiplerinin 7 adedini Tiirk bayragi kullanan tekne sahipleri
olusturmakta olup bu cevaplarin 4 adedinin soru ile baglantisinin olmadigr igin
gecersiz sayllmistir. Bahse konu cevaplar ¢ikarildiginda yabanci bayrakli teknelerin
% 71°1 “neden yabanci bayrakli tekne almay1 tercih ettiniz?”” sorusunu cevaplamistir.

Soruya cevaplayan Tiirk bayrakli tekne orani ise % 2’dir. Tiirk bayrakli teknelerin
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sorunun kendileri ile ilgili olmamasindan dolay1 soru cevaplamayi tercih
etmemisleridir. Soruyu cevaplandiran 3 Tiirk bayrakli yatin sadece 1 tanesinin, 2009
yilinda ¢ikan yasa sayesinde Tiirk bayragi ¢ektigini belirtmistir.

Soruya cevap veren yat sahiplerinin Tiirk ve yabanci bayrak dagilimlar sekil

21’de aktarilmaktadir.
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Sekil 21: “Neden yabanci bayrakli tekne almay:1 tercih ettiniz?” sorusunu
cevaplayanlarin bayraklarina goére dagilimi

Cevaplarda en ¢ok ikinci el teknelerin satin alindiginda kanunen Tiirk bayragi
cekilememesine vurgu yapilmaktadir. Soruyu cevaplayan 98 kisiden 48 inin, yatini
ikinci el aldigi i¢in Tirk bayragi cekemedigini belirtmektedir. 18 kisinin de
Tiirkiye’deki yabanci bayrakli yatlarin Tiirk bayrakli yatlardan daha ucuz oldugunu
ve bu cevaplayanlardan 7 sinin, Tiirk bayragi ¢ekemediginden dolayr mecburen
yabanci bayrak kullandigini belirtmektedir.

Verilen 98 cevap icerisinden 28 yat sahibinin, yiiksek vergilerden dolay1 yabanci
bayragi tercih ettiklerini belirtmistir. 4 yat sahibi de vergiler konusunda devlete

giivenemedigini belirtmistir. Bu oranlar sekil 22’de aktarilmigtir.
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Sekil 22: Neden yabanct bayrakli tekne almayr tercih ettiniz sorusunu
cevaplayanlarin en gok verdikleri cevaplar

“Neden yabanci bayrakli tekne almay tercih ettiniz” sorusu bosluk doldurmali
olarak sorulmasindan dolay1 ¢ok cesitli cevaplar mevcuttur; 3 yat sahibi tarafindan
yurt disginda yillik liman islerinin daha kolay yapildigindan dolay1 yabanci bayrak
tercih sebepleri arasinda olurken, 2 yat sahibinin yati satmanin daha kolay olacagi
i¢cin yabanci bayragi tercih ettikleri goriilmektedir.

Bir yat sahibi tarafindan ABD ve Ingiliz bayrakli gemilerin yabanci sularda bu
tilke donanmalar1 tarafindan korundugu i¢in yabanci bayrag: tercih ettigi, bagka bir
yat sahibinin ise uluslararas: sularda daha rahat gezebilmek i¢in ve diger bir yat
sahibinin ise istedigi lilkeye serbestce girebildigi i¢in yabanci bayragi tercih ettigini
belirtilmektedir.

Soruyu cevaplayan 3 kisinin yabancit bayrak alma sebebi; Sahil Giivenlik
Komutanligi’nin yabanci bayrakli yatlar1 daha az kontrol etmesi ve yabanci bayrak
ilkesinde daha az biirokratik islemlerin yapiliyor olmasidir.

Bir tekne sahibinin yabanci bayrak iilkesinde yillik aidatlarin diisiik oldugundan
dolay1 yabanci bayragi tercih ettigi, baska bir yat sahibinin de uygun kredi
imkanlarindan dolay1 yabanci bayragi tercih ettigini belirtilmektedir.

Bir yat sahibinin istedigi ekipmani teknesine takabilmek i¢in yabanci bayragi
tercih ederken, diger bir yat sahibinin begendigi modelin yurt disinda olmasindan

dolay1 yabanci bayrak almak zorunda oldugunu belirtmistir.
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Anketi dolduran bir yat sahibinin Hollanda da yasadig1 i¢in yabanci bayrak
kullandig1, bir yat sahibinin de yatinin ailesinden kaldig1 ve Tiirk bayrag: ¢ekemedigi
i¢in yabanci bayrak kullandigini belirtilmektedir.

5.2. Katihmcilarin Tercihlerinin Degerlendirilmesi

Yat sahiplerinin, yat almalarindaki baslica sebeplerin neler oldugunu tespit
etmek maksadiyla, “yat almanizdaki sebep nedir?” sorusu yat sahiplerine
sorulmustur. Ankete katilan yat sahiplerinin verdikleri cevaplarin frekans sayilari
tablo 11°de aktarilmstir.

Tablo 11: Yat sahiplerinin yat almasindaki sebepler

: %
. . 2 g
Yat almanizdaki sebep nedir? = 2 e |z
2 lzg |3 |2 |2
S| 3 g = £ | 2
2|2 |2 |2 |2 | R
Bos zamanlarimda vakit gecirmek | 86 | 69 | 52 | 27 | 27 | 261
Balik avlamak | 29 | 43 | 85 | 65 | 39 | 261
Tatile ¢ikarak fakli yerler gormek | 134 | 86 | 30 | 10 1 | 261
Denize nadir ¢ikarim genelde, marinada yat 12 | 21| a4 | 88 | 96 | 261

icerisinde bos vakitlerimi degerlendiririm

Yat almanizdaki sebep nedir? Sorusuna arastirmaci tarafindan cevap olarak
sunulan “bos zamanlarimda vakit gegirmek” cevabina ankete katilan yat sahiplerinin
%79,3 katilmakta, %720,6’s1 katilmamaktadir. %33°1 Kesinlikle katilmaktadir.
Katilimcilar artan bir egimle bu fikre katilmaktadirlar. Bos zamanlarda vakit
gecirmek, yat almak i¢in etkili bir sebep olarak degerlendirilmektedir.

Ankete katilanlarin %60,2°si “Balik avlamak™ cevabina katilmakta, % 39,8°1
katilmamaktadir. %32,6’s1 kismen katilmaktadir. Katilimcilar normal dagilimla bu
fikre katilmaktadirlar. Balik avlamak, yat almak i¢in etkili bir sebep olarak
degerlendirilmemektedir.

“Tatile ¢ikarak farkli yerler gérmek™ cevabina, yat sahiplerinin % 95,8’1
katilmakta, %4,2’si katilmamaktadir. %51,3’1 kesinlikle katilmaktadir. Katilimcilar
artan bir egilim ile bu fikre katilmaktadir. Tatile ¢ikarak farkli yerler gérmek, yat

almak i¢in etkili bir sebep olarak degerlendirilmektedir.
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“Denize nadir c¢ikarim, genelde marinada yat igerisinde bos vakitlerimi
degerlendiririm” cevabina katilanlarin oram1 %29,5°dir. Katilmayanlarin oram
%70,5’dir. %36.8’1 kesinlikle katilmamaktadir. Katilimcilar artan bir egilim ile bu
fikre katilmamaktadir. Denize nadir c¢ikarak bos vakitlerini marina igerisinde
degerlendirmek yat almak i¢in etkili bir sebep olarak degerlendirilmemektedir.

Yat sahiplerinin yat alirken nelere 6nem verdigini tespit etmek maksadiyla yat
sahiplerine, “yat alirken nelere 6nem verdiginizi belirtiniz?” sorusu sorulmustur.
Ankete katilan yat sahiplerinin verdikleri cevaplarin frekanslar1 tablo 12°de
aktartlmistir.

Tablo 12: Yat sahiplerinin yat alirken 6nem verdikleri maddeler

: 5
" ewe o s = £ S
Yat alirken nelere onem verdiginizi E g E
L e . = > E
belirtiniz? Elg |2 |E |2
<L 2 & o <@
4 o = = = IS
= | |2 | |5 |2
2 |2 |2 |2 ¥ |R
Yelkenli yat olmasina | 148 | 32 | 22 | 38 | 21 | 261
Motor yat olmasina | 47 | 32 | 23 | 53 | 106 | 261
Motorunun giiglii olmasma | 44 | 57 | 77 | 44 | 39 | 261
Az akaryakit harcamasima | 102 | 90 | 50 | 11 8 | 261
Yasam alanlarinin genis ve konforlu olmasma | 78 | 94 | 62 | 21 6 | 261
Denize dayanikli tekne yapisina sahip olmasina | 183 | 67 9 0 2 | 261

“Yat alirken nelere 6nem verdiginizi belirtiniz?” sorusuna cevaben arastirmact
tarafindan sunulan “yelkenli olmasma” cevabina ankete katilan yat sahiplerinin
%7740 katilmakta, %22,6’s1 katilmamaktadir. %56,7°si kesinlikle katilmaktadir.
Katilimeilar biiyiik bir ¢ogunlugu bu fikre katilmaktadir. Yelkenli yatlarin motor
yatlardan daha ekonomik olmasi yani akaryakit harcamadan da seyir yapabiliyor
olmalari tercih edilebilirliklerini arttirmaktadir. Ayrica ankete katilanlarin %65’ inin
yelkenli yata sahip olmasi da bu oranin artmasinda etkili olmaktadir.

Ankete katilanlarin %39.1°1 yat alirken motor yat olmasina katilirken, %60,9’u
katilmamaktadir. %40,6’s1 kesinlikle katilmamaktadir. Katilimcilar artan oranli
olarak bu fikre katilmamaktadirlar. Motor yatlar yelkenli yatlara oranla daha masrafli

tekneler olmalarindan dolayr katilimecilar tarafindan daha az tercih edilmektedir.
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Ayrica ankete katilanlarin %35’inin motor yata sahip olmasi da bu oranin az
olmasinda etkili olmaktadir.

Yat alirken motorunun gii¢lii olmasina katilanlarin oran1 %68,2, katilmayanlarin
orani %31.8’dir. Kismen katilanlarin oran1 %29,5’tir. Katilimcilar normal dagilimla
bu fikre katilmaktadirlar. Ankete katilan yat sahipleri tarafindan motorunun giiglii
olmasi yat alirken 6nem verilen etkili bir sebep olarak goriilmemektedir.

Yat alirken az akaryakit harcamasina katilanlarin oram %92,8, katilmayanlarin
orani ise %7,3’tiir. Kesinlikle katilanlarin oran1 %39,1°dir. Katilimcilar artan oranl
olarak bu fikre katilmaktadirlar. Yat sahiplerinin ¢ok biiyiikk bir ¢ogunlugunun
yatlarinin az akaryakit harcamasini tercih etmekte olup yat aliminda bu segenek etkili
bir sebeptir.

Yat alirken yasam alanlarinin genis ve konforlu olmasma katilanlarin orani
%89,7, katilmayanlarin oram1 %10,3’tiir. Katilimcilar artan oranli olarak bu fikre
katilmaktadirlar. Ankete katilanlara gore yatlarin yagam alanlarinin genis ve konforlu
olmasi yat aliminda 6nem verilen etkili bir sebeptir.

Yat alirken denize dayanikli tekne yapisina sahip olmasina katilanlarin orani
%099.2, katilmayanlarin oran1 %0.8’dir. Kesinlikle katilanlarin oranm1 %70.1°dir.
Katilimcilarin hemen hepsi bu fikre katilmaktadirlar. Yat aliminda denize dayanikh
tekne yapis1 ankete katilanlar tarafindan ¢ok dnemsenen etkili bir sebeptir.

Yat sahiplerinin yabanci bayrakli yat almalarindaki sebebin ne olabileceginin
tespit edilmesi maksadiyla, “yabanct bayrakli yat alinmasinin sebebi nedir?” sorusu
yat sahiplerine sorulmustur. Ankete katilan yat sahiplerinin verdikleri cevaplarin

frekanslari tablo 13‘de aktarilmustir.
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Tablo 13: Yabanci bayrakli yat alinmasindaki sebepler

Yabanci bayrakl yat alinmasinin B g £
. . = > =
sebebi nedir? Elg |2 |E |2
< 2 ~ e <@
= =Y § g = =
2 |2 |§ |2 |§ |=
2|2 |2 |2 ¥ | R
Yabanci bayrakli yatlarin vergilerinin diigiik olmas1 | 164 | 79 | 14 3 1 | 261
Yabanci bayrakli yatlarm‘ transit yakit 66 | 40 | 36 | 55 | 64 | 261
kullanabiliyor olmast
Gidilen {ilkelerde Tiirk bayrakli teknelere zorluk 58 | a8 | 52 | 65 | 38 | 261
¢ikarilmasi
Cekilen yabanci bayraga ayr1 bir sempatinin olmas1 | 12 | 19 | 21 | 63 | 146 | 261
Yabanci bayrak iilkesindeki kanunlarin avantajli ve 62 | 75 | 53 | 40 | 31 | 261
koruyucu olmasi
Y. bayrakli yatlarda degisen paygalarln. Yergllerlnln 35 [ 50 | 55 | 66 | 55 | 261
iade ediliyor olmasi
Yabanci bayrakli teknelerin Tur}q.ye de 5 y1l 98 | 107 | 31 | 13 | 12 | 261
kalabiliyor olmas1
Tirk bayrakl: yat aliminda ddenen KDV ve
OTV’nin, yatin yurt digina satilmasinda geri | 75 | 71 | 56 | 38 | 21 | 261
almamiyor olmasi

“Yabanci bayrakli yat alinmasinin sebebi nedir?” Sorusuna cevaben arastirmaci
tarafindan sunulan, “yabanci bayrakli yatlarin vergilerinin diisiik olmas1” cevabina
yat sahiplerinin %98,5’1 katilmakta, %1,5’1 katilmamaktadir. %62,8’1 kesinlikle
katilmaktadir. Katilimcilar artan oranli olarak bu fikre katilmaktadirlar. Yabanci
bayrakli yatlarin vergilerinin diisiik olmasi, yabanct bayrakli yat aliminda etkili bir
sebep olarak degerlendirilmektedir.

Ankete katilanlarin %54,4’i yabanci bayrakli yat alinmasinin sebebi olarak
yabanci bayrakli yatlarin transit yakit kullanabiliyor olmasina katilirken, %45,6’s1
katilmamaktadir. Katilimcilarin bu fikirde bir noktada tam olarak kiimelenmedikleri
tespit edilmistir. Yabanci bayrakli yatlarin transit yakit kullanabiliyor olmasi,
yabanci bayrakli yat aliminda etkili bir sebep olarak degerlendirilmemektedir.

Gidilen iilkelerde Tiirk bayrakli teknelere zorluk ¢ikarilmasi cevabina katilan yat
sahibi oran1 %60,5, katilmayan yat sahibi oran1 %39,5°dir. Katilimcilar serpme bir
dagilim gostermektedir. Katilimcilarin genelinin gidilen tlkelerde Tiirk bayrakli

teknelere zorluk c¢ikarildigina katilsa da bir noktada tam bir kiimelenme
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saglanamadigindan bu segenegin yabanci bayrakli yat almada ¢ok etkili bir sebep
olmadig1 degerlendirilmektedir.

Cekilen yabanci bayraga ayri bir sempatinin olmasi cevabina katilan yat sahibi
orant %19.9, katilmayanlarin oran1 %80,1°dir. %55.9’u kesinlikle katilmamaktadir.
Katilimcilar artan oranli olarak bu fikre katilmamaktadir. Cekilen yabanci bayraga
ayr1 bir sempatinin olmasi, yabanci bayrakli yat aliminda tercih edilen bir sebep
degildir.

Yabanci bayrak iilkesindeki kanunlarin avantajli ve koruyucu olmasina katilan
yat sahibi orani %72,8’dir. Katilmayanlarin oran1 %27,2’dir. Katilimcilar artan oranli
olarak bu fikre katilmaktadirlar. Yabanci bayrak iilkesindeki kanunlarin avantajli ve
koruyucu olmasi, yabanci bayrakli yat almada etkili bir sebep oldugu
degerlendirilmektedir.

Yabanci bayrakli yat alinmasindaki sebepler arasinda olan, “yabanci bayrakli
yatlarda degisen parcalarin vergilerinin iade ediliyor olmas1” maddesine katilan yat
sahiplerinin oran1 %53,7, katilmayanlarin oran1 %46,3’tiir. Katilimcilarin bir tarafta
tam bir kiimelenme olusturmadiklart tespit edilmistir. Yabanci bayrakli yatlarda
degisen parcalarin vergilerinin iade ediliyor olmasi, yabanci bayrakli yat aliminda
etkili bir sebep olmadig1 degerlendirilmektedir.

Yabanci bayrakli yat alinmasindaki sebepler arasinda olan “Yabanci bayraklh
teknelerin Tirkiye’de 5 yil kalabiliyor olmas1” cevabina katilanlarin orani %90,4,
katilmayanlarin  oram1  %9,6’dir. Katilimcilar artan oranli olarak bu fikre
katilmaktadir. Yabanci bayrakli teknelerin Tiirkiye’de 5 yil kalabiliyor olmalari,
yabanci bayrakli yat alinmasinda etkili bir sebep olarak degerlendirilmektedir.

Tiirk bayrakli yat aliminda 6denen KDV ve OTV’nin yatin yurt disina
satilmasinda geri alinamiyor olmast maddesine katilanlarin  oram1  %77.4,
katilmayanlarin oran1  %22,6’dir. Katilimcilar artan oranli olarak bu fikre
katilmaktadir. Tiirk bayrakli yat aliminda ddenen KDV ve OTV’nin yatin yurt digina
satilmasinda geri alinamiyor olmasi, yabanci bayrakli yat aliminda etkili bir sebep
olarak degerlendirilmektedir.

Yatciligin  baglica sorunlarinin neler oldugunu arastirmak maksadiyla,

“lilkemizdeki yatciligin baslica sorunlart nelerdir?” sorusu yat sahiplerine
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sorulmustur. Ankete katilan yat sahiplerinin verdikleri cevaplarin frekanslar tablo
14°de aktarilmaktadir.

Tablo 14: Tirkiye’deki yat¢iligin baslica sorunlari

g
: : é
Ulkemizdeki yatcilarin bashca E g £
g 2 =
sorunlari nelerdir? 2 g |3z g <
= |5 |2 |2 |2 |«
= | E |2 | E |2 | =
g 5 2 5 & &
v, v 2 ¥ v =
Barinacak yerlerin kisith olmasi1 | 197 | 46 | 13 2 3 | 261
Barinilacak yerlerdeki iicretlerin yiiksek olmas1 | 221 | 32 4 3 1 | 261
Mavi kart sorunu(alt yapi, atik u_retllmedlglm 130 | 71 | 39 | 12 s | 261
belgelendirememe vb.)
Mevzuat eksiklikleri (Akaryakat, baqnma, baglama | oo | 54 | o9 5 3 | 261
kaydi gibi konularda )

“Ulkemizdeki yatcilarin baslica sorunlar1 nelerdir?” sorusuna cevaben
arastirmaci tarafindan sunulan, “barinacak yerlerin kisitli olmasi” maddesine Yyat
sahiplerinin  %98,1°’1 katilmis, %1,9’u katilmamistir. Katilimeilarin %75’ inin
kesinlikle katildigi bu fikre, ankete katilan yat sahiplerinin tamamina yakinm
katilmaktadir.  Barmacak yerlerin kisitli olmasi Tirkiye’de yatciligin baslica
sorunlar1 arasinda geldigi sdylenebilir.

Ankete katilan yat sahiplerinin %98,5°1 barinilacak yerlerdeki ticretlerin yiiksek
olmasina katilmakta, %1,5 katilmamaktadir. Katilimcilarin %85’inin kesinlikle
katildig1 bu fikre, ankete katilan yat sahiplerinin tamamina yakini katilmaktadir.
Barmilacak yerlerdeki iicretlerin yiiksek olmasi, ankete verilen cevaplar dikkate
alindiginda Tiirkiye’de yat¢iligin en dnemli sorunu oldugu sdylenebilir.

Ankete katilan yat sahiplerine Tirkiye’deki yatciligin baglica sorunlarindan
oldugu tahmin edilen, mavi kart sorununa katilip katilmadiklar1 sorulmus ve %92.3
oraninda yat sahibi katilmis, %7,7 yat sahibi katilmamistir. Katilimeilarin %50’sinin
kesinlikle katildig1 bu fikre, ankete katilan yat sahiplerinin biiyiik bir boliimii
katilmaktadir. Mavi kart sorunu Tiirkiye’de yatciligin baslica sorunlar1 arasinda
geldigi sdylenebilir.

Ankete katilan yat sahiplerine, yatgilarin sorunlari arasinda olan mevzuat

eksikliklerine katilip katilmadiklar1 sorulmus ve yat sahiplerinin %97’sinin katildigi,
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%3 1iniin katilmadig1 tespit edilmistir. Katilimcilarin %60’ 1nin kesinlikle katildigi bu
fikre, ankete katilan yat sahiplerinin tamamima yakini katilmaktadir. Mevzuat
eksikliklerinin yatciligin baslica sorunlar1 arasinda oldugu sdylenebilir.

Anket icerisinde ki 33. soru “Ulkemizdeki yatcilarin baslica sorunlar1 nelerdir?”
basligi altinda yukarida bahsedilen 4 sorun haricinde ki diger sorunlari tespit
edebilmek maksadiyla yat sahiplerine bosluk doldurmali olarak sorulmustur.
Anketteki bosluk doldurmali sorular doldurulmasi zorunlu sorular igerisinde yer
almamaktadir. Anketin dolduran 261 kisiden 80 kisi bahse konu soruyu
cevaplamistir. Cevaplar incelendiginde 74 kisinin soruyu ger¢cek anlamda
cevapladig, 6 kisinin 33. soruya verdigi cevabinin soru ile bir baglantisinin olmadigi
tespit edilmistir. Soruyu gergek anlamiyla cevaplayan 74 yat sahibinin 31 adedini
Tiirk bayragi kullanan tekne sahipleri olusturmakta, 43 adedini yabanci bayrak
tagiyan yat sahipleri olusturmaktadir. Yabanci bayrakli yatlarin %32°si, Tiirk
bayrakli yatlarinda % 24’i soruyu cevaplandirmistir.

Yat sahiplerinin soruya verdikleri cevaplari incelendiginde, sorunlarin ¢ok gesitli
oldugu dikkat c¢ekmektedir. Barmak, barinak ficretleri, mavi kart ve mevzuat
eksikliklerinin yaninda yat sahipleri tarafindan ankette en ¢ok dile getirilen sorun
denizciligin zenginlerin yapabilecegi bir ugras ya da yat1 olan herkesin zengin olarak
goriilmesi olmustur (12 yat sahibi).

Ayrica yat sahipleri tarafindan asagidaki sorunlar ankette dile getirilmistir.

— Ikinci el tekne ithal edilememesi (7 yat sahibi),

— Biirokrasinin yatg¢ilik ve yelkencilik sporuna liiks bir ugras olarak bakmasi (6

yat sahibi),

— OTV ve KDV ’ni tekne aliminda yiiksek olusu (5 yat sahibi),

— Cocuk ve genglere denizcilik bilincinin agilanmamasi, Denizcilik kiiltliriiniin

eksikligi (4 yat sahibi),

— Yat parcalarinin olmas1 gerekenden yiiksek ticretlendirilmesi (3 yat sahibi),

— Yatcilikta biirokratik islemlerin ¢cok olusu (3 yat sahibi),

— Tekne bakim onariminda yeterli kalifiye elemanin olmamasi ve pahali olmasi

(3 yat sahibi),
— Sahil Giivenligin Komutanligi’nin toleranssiz davranmasi (2 yat sahibi),

— Marinalarin az sayida olmasi ve pahali olmalari (2 yat sahibi),
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— Yatlarda calisacak gilivenilir eleman sikintisi (2 yat sahibi),

— 7 metre lizeri yatlarda telsiz kullanmanin zorunlu olmayzsi (1 yat sahibi),

— Liman Bagkanlig1 tarafindan yapilan tekne sorveylerinin ¢ok abartili olmast
(1 yat sahibi),

— Denizcilik Bakanliginin olmamasi (1 yat sahibi),

—  OTV’siz yakit alinamamasi (1 yat sahibi),

— Denizcilik egitimi veren kurumlarin yiiksek ticret talep etmeleri (1 yat sahibi),

— Denize kiyist olan il ve ilge yonetimlerinin ilgisiz davranarak ve tekneler i¢in
tamir, bakim ve ¢ekek yerleri gibi yerler ayirmamalari (1 yat sahibi),

— Yat yapan kiiciik isletmelerden yapilan her tekne i¢in CE belgesi istenmesi (1
yat sahibi),

— Koylardaki restoranlarin yiiksek fiyat politikasi (1 yat sahibi),

— Transitlog islemlerinde biirokrasinin ¢ok olusu (1 yat sahibi),

— Yabanci bayraktan Tiirk bayragina gegmek i¢in bir diizenlemenin olmamasi
(1 yat sahibi),

—  Ogzel tekne sahiplerinin yeterli bilgiye sahip olmadan denize agilmalar1 (1 yat
sahibi),

— Marinalara giinliik baglama ticretlerinin diger iilkelerden (Yunanistan gibi)
yiiksek olmasi (1 yat sahibi),

— Liman hizmet alimindaki fiyatlarin yiiksek olmasi (1 yat sahibi),

— Yat kayit belgelerinde her yil vize zorunlulugu olmasi (1 yat sahibi),

— Kontrolsiiz yapilanma nedeniyle 6zellikle yatgilar tarafindan tercih edilen
bakir koylarin kirletilmesi (1 yat sahibi), gibi yatcilik camiasinin pek ¢ok
sorunu mevcuttur.

Tiirkiye’de yatlar1 kontrol etmekten sorumlu olan otoritelerin yabanci bayrakli
yatlar1 Tirk bayrakli yatlardan daha az kontrol edip etmedigini arastiriimak
maksadiyla, “yabanci bayrakli yatlarin Tiirk bayrakl yatlara gore asagidaki kurumlar
tarafindan daha az kontrol edildigine katiliyor musunuz?” sorusu yat sahiplerine
sorulmustur. Ankete katilan yat sahiplerinin verdikleri cevaplarin frekanslar tablo

15¢de aktarilmaktadir.
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Tablo 15: Katilimcilara gore yabanci bayrakli yatlarin kontrol sikliklart

g
Yabanci bayrakh yatlarin Tiirk bayrakh § : §,
yatlara gore asagidaki kurumlar g Sl | £
tarafindan daha az kontrol edildigine | = § g8 |z

= g = = IS

katihyor musunuz? | £ | £ |2 | £ |E |2

2|2 |2 |2 |2 |8

Yabanci bayrakli yatlar Tiirk bayrakli yatlardan 24 le2 | a0 | 52 | 23 | 251

daha az kontrol ediliyor

Glimriik muhafaza miidiirligii tarafindan az
kontrol ediliyor

Sahil Giivenlik Komutanlig1 tarafindan az kontrol
ediliyor

Liman Bagkanlig1 tarafindan az kontrol ediliyor | 64 | 70 | 43 | 46 | 23 | 246

57 | 51 | 54 | 58 | 20 | 240

55 | 43 | 44 | 71 | 38 | 251

Yabanci bayrakli yatlarin Tiirk bayrakli yatlardan daha az kontrol edildigine
katilan yat sahibi oran1 %67,5, katilmayanlarin orant %28.7’dir. Konu hakkinda
bilgisi olmayan yat sahibi oran1 %3,8’dir. Katilimcilar artan oranli olarak bu fikre
katilmaktadirlar. Yabanci bayrakli yatlarin Tiirk bayrakli yatlardan daha az kontrol
edildigi sOylenebilir.

Gilimriik Muhafaza Miidiirliigi tarafindan yabanci bayrakli yatlar daha az kontrol
edildigine katilan yat sahiplerinin oran1 %62 olup, katilmayan yat sahiplerinin orani
%29,9’dur. Konu hakkinda bilgisi olmayan yat sahibi oran1 %8’dir. Katilimcilarin
cogunlugu bu fikre katilmaktadir. Glmrilk Muhafaza Midiirligii’niin yabanci
bayrakli yatlar1 Tiirk bayrakl yatlardan daha az kontrol ettigi sdylenebilir.

Anket yapilan yat sahiplerinin %54,5’1 yabanci bayrakli yatlarin Sahil Giivenlik
Komutanlig tarafindan az kontrol edildigine katilirken, %41,8’1 katilmamaktadir.
Yat sahiplerinin %3,8’inin konu hakkinda bilgisi yoktur. Katilimeilar normal dagilim
sergileyerek bu fikre katilmaktadir. Sahil Giivenlik Komutanligi’nin yabanci bayrakli
yatlar1 az kontrol ettigine dair tam olarak bir tarafta kiimelenme olmadigindan kesin
bir sonuca ulagilamamistir.

Liman Baskanlig1 tarafindan yabanci bayrakli yatlarin daha az kontrol edildigine
katilan yat sahibi oran1 %67,8 olup, katilmayanlarin oran1 %26,4’tiir. Konu hakkinda

bilgisi olmayan yat sahibi oran1 %5,7°dir. Katilimcilar artan oranli olarak bu fikre
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katilmaktadir. Liman Baskanlii’nin yabanci bayrakli yatlar1 Tiirk bayrakli yatlardan
daha az kontrol ettigi soylenebilir.

2009 yilinda yabanci bayrakli yatlarin Tiirk bayragi ¢ekebilmesi i¢in uygulanan
vergi indirimindeki eksikliklerin neler oldugunun tespit edilebilmesi i¢in “2009
yilinda yabanci bayrakli yatlarin Tiirk bayragi c¢ekebilmesi maksadiyla, 3 ay
siireligine OTV %0, KDV %]1 olarak uygulanmis ve bircok yatin Tiirk bayrag
cekmesi saglanmis fakat istenilen rakamlara ulagilamamistir.” Agiklamasi ankete
katilan yat sahiplerine yapildiktan sonra ‘“sizce bu uygulamadaki eksiklikler ne
olabilir?” sorusu Yyat sahiplerine sorulmustur. Ankete katilan yat sahiplerinin
verdikleri cevaplarin frekanslar1 tablo 16°de aktarilmaktadir. Bilgisi olmayanlar
tabloya dahil edilmemistir.

Tablo 16: 2009 yilinda yapilan vergi indirimi uygulamasindaki eksiklikler

2009 yilinda yabanci bayrakli yatlarin Tiirk . g

bayragi cekebilmesi maksadiyla, 3 ay siireligine g g S

OTV %0, KDV %1 olarak uygulanmis ve birgok —g‘ ESe :i

yatin Tiirk bayragi cekmesi saglanmis fakat P s 15 |8 P
istenilen rakamlara ulagilamamaistir. Sizce bu = % 5 é = é
uygulamadaki eksiklikler ne olabilir? g |8 |2 |& |9 |8
Hakimetin 2009 6ncesi alinan yiksek vergi oranlarina 14l 93 | 13| 7 260

tekrardan donmesinden endise edilmesi.

Bakanligin uygulama hakkinda yeterli bilgi vermemesi. | 104 | 90 | 39 | 16 | 11 | 260
Yurt disinda yapilmasi gereken bircok birokratik islem
icin bu slrenin yeterli olmamasi.

Tirkiye’'deki yapilmasi gereken birgok blrokratik islem
icin bu slrenin yeterli olmamasi.

Yabanci bayrakl teknelerin avantajlari devam
ettiginden, Tlrk bayragina gecisin tercih edilmemesi.
Yabanci bayraktan, Tiirk bayragina gegmek istemeyen
teknelere herhangi bir yaptirimin uygulanmamasi.
Mevcut kanunlarin izin vermemesinden dolayi yabanci
bayrakli yatlar Turk bayragina gecememektedir.
Mevzuatin izin vermesi halinde %8 OTV ve %18 KDV
odeyerek Tirk bayragina gecmeyi distndrim.
OTV’nin %0, KDV’nin %1 oraninda uygulanmasi
durumunda Tirk bayragina gegmeyi disiintrim.

84 | 88 | 50 | 17 8 | 247

84 | 88 | 53 | 17 | 4 | 246

80 (100 | 48 | 20 | 10 | 258

58 | 79 | 41 | 43 | 26 | 247

41 | 38 | 27 | 41 | 84 | 231

108 | 58 7 1 3 | 257

Hiikiimetin 2009 6ncesi alinan yiiksek vergi oranlarina tekrardan donmesinden
endise edilmesine katilan yat sahibi oran1 %95,8, katilmayan yat sahiplerinin orani

%3,8’dir. Konu hakkinda bilgisi olmayan yat sahibi oran1 ise %0,4’tiir. Katilimecilar
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artan oranli olarak bu fikre katilmaktadir. Ankete katilan yat sahipleri tarafindan
hiikiimetin 2009 yili 6ncesindeki yliksek vergi oranlarna tekrar doniilmesinden
endise ettikleri tespit edilmistir.

Bakanligin uygulama hakkinda yeterli bilgi vermemesine katilan yat sahibi orani
%89,2, katilmayan yat sahibi oran1 %10,3’tiir. Konu hakkinda bilgisi olmayan yat
sahibi orami ise %0,4’tir. Katilimcilar artan oranli olarak bu fikre katiltilmaktadir.
2009 yilinda uygulanan vergi indirimiyle ilgili hiikiimet tarafindan yat sahiplerinin
yeteri kadar bilgilendirilmedigi s6ylenebilir.

Yurt diginda yapilmast gereken birgok biirokratik islem i¢in bu siirenin yeterli
olmamasina katilan yat sahibi orant %85,1, katilmayan yat sahibi oran1 %9,6’dur.
Konu hakkinda bilgisi olmayan yat sahibi orani ise %S5,4’tiir. Katilimcilar artan
oranli olarak bu fikre katilmaktadirlar. 2009 yilinda yabanci bayraktan Tiirk
bayragina gegmek maksadiyla verilen 3 aylik siirenin yurt diginda yapilmasi gereken
biirokratik iglemler i¢in yeterli olmadigi degerlendirilmektedir.

Tiirkiye’deki yapilmasi gereken bircok biirokratik islem i¢in bu siirenin yeterli
olmamasina katilan yat sahibi oran1 %86,2, katilmayan yat sahibi oran1 %8’dir. Konu
hakkinda bilgisi olmayan yat sahibi orani ise %5,7 dir. Katilimcilar artan oranl
olarak bu fikre katilmaktadirlar. 2009 yilinda yabanci bayraktan Tiirk bayragina
gecmek maksadiyla verilen 3 aylik siirenin Tirkiye’de yapilmast gereken biirokratik
islemler icin yeterli olmadig1 degerlendirilmektedir.

Yabanci bayrakl teknelerin avantajlart devam ettiginden, Tiirk bayragina gecisin
tercth edilmemesine katilan yat sahibi oram1 %87,4, katilmayan yat sahibi oram
%11,5’tir. Konu hakkinda bilgisi olmayan yat sahibi orani ise %1,1’dir. Katilimcilar
artan oranlt olarak bu fikre katilmaktadirlar. Yabanci bayrakli teknelerin
avantajlarimin devam ettiginden, yabanci bayrakli tekne sahipleri Tiirk bayragina
gecmeyi tercih etmedigi, 2009 yilinda yabanci bayraktan Tiirk bayragina gegisin
istenilen miktarlarda olmamasinin nedenlerinin birisinin de yabanci bayraklh
teknelerin avantajlarinin devam etmesi oldugu degerlendirilmektedir.

Yabanci bayraktan, Tiirk bayragina gegmek istemeyen teknelere herhangi bir
yaptirimin uygulanmamasina katilan yat sahibi oran1 %68,2, katilmayan yat sahibi
orant %26,5’tir. Konu hakkinda bilgisi olmayan yat sahibi orani ise %5,4 tiir.

Katilimeilarin ¢ogunlugu bu fikre katilmaktadir. 2009 yilinda yabanci bayraktan
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Tiirk bayragina gecisin istenilen miktarda olmamasinin bir sebebinin de Tiirk
bayragina gecmek istemeyen yat sahiplerine herhangi bir yaptirim uygulanmamasi
oldugu degerlendirilmektedir.

Mevcut kanunlarin izin vermemesinden dolayr yabanci bayrakli yatlar Tiirk
bayragina gecememektedir. Mevzuatin izin vermesi halinde %8 OTV ve %18 KDV
O0deyerek Tiirk bayragmma ge¢meyi diigiinlirime katilan yat sahibi orani %40,6,
katilmayan yat sahibi oram1 %47,9’dur. Konu hakkinda bilgisi olmayan yat sahibi
oran1 ise %]11,5°tir. Yat sahiplerinin bu fikirde tam olarak bir noktada
kiimelenmedikleri, mevcut yiiksek vergilerle Tirk bayragma geg¢meyi
diistinmedikleri tespit edilmistir.

OTV’nin %0, KDV nin %1 oraninda uygulanmasi durumunda Tiirk bayragina
ge¢meyi diislinlirime katilan yat sahibi orani1 %96,6, katilmayan yat sahibi orani
%1,5’tir. Konu hakkinda bilgisi olmayan yat sahibi orani ise %1,5’tir. Katilimcilar
artan oranli olarak bu fikre katilmaktadir. OTV’nin %0, KDV’nin %1 oranina
diisiiriilmesi durumunda ankete katilan yat sahiplerinin tamamina yakinmnin Tiirk
bayragina ge¢meyi tercih edecekleri sOylenebilir.

2009 yilinda uygulanan yonteme benzer bir uygulama Onlimiizdeki giinlerde
uygulanmak istense, baghigi altina “yabanci bayraktan Tirk bayragina gecis i¢in
verilen siire ne kadar olmalidir?” sorusu yat sahiplerine sorulmustur. Anketi dolduran
yat sahiplerinden 3 ay, 6 ay, 1 yil, 2 y1l ve siiresiz siklarindan birini segmeleri, bilgi
sahibi olmayanlarin da bilgim yok siitununu isaretlemeleri istenmistir. Ankete katilan
yat sahiplerinin verdikleri cevaplarin frekanslar1 tablo 17°de aktarilmaktadir. Bilgisi
olmayanlar tabloya dahil edilmemistir.

Tablo 17: Tiirk bayragina gecis i¢in uygulanmasi istenilen siireler

2009 yilinda uygulanan yonteme benzer bir
uygulama oniimiizdeki giinlerde uygulanmak
istense...
Yabanci bayraktan Tiirk bayragina gecis i¢in
verilen siire ne kadar olmalidir?

3ay
6 ay
1yl
2 yil
Siiresiz
Toplam

5 25 | 75 | 37 | 113 | 255

“2009 yilinda uygulanan yonteme benzer bir uygulama Oniimiizdeki giinlerde
uygulanmak istense yabanci bayraktan Tiirk bayragma gecis i¢in verilen siire ne

kadar olmalidir?” sorusunu yabanci bayraktan Tirk bayragina gecis ig¢in verilen
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stirenin 3 ay olmasmi tercih eden yat sahiplerinin orant %1,9’dur. 6 ay olmasin
tercih edenlerin orant %9,6, bir yil olmasini tercih edenlerin oran1 %28,7, 2 yil
olmasini tercih edenlerin orami %14,2°dir. Gegisin siiresiz olmasini isteyen yat
sahiplerinin orani ise %43,3’tiir. Konu hakkinda bilgisi olmayan yat sahiplerinin
oran1 %2,3 tiir.

Ankete katilan yat sahipleri tarafindan yabanci bayraktan Tiirk bayragina gecisin
kisa siireli olmasi tercih edilmemektedir. Katilimcilar 1 yil ve siiresiz seg¢eneklerini
daha fazla tercih ettikleri tespit edilmistir. Yat sahiplerinin %43,3’iiniin ge¢isin
stiresiz olmasini istemektedir.

2009 yilinda uygulanan yonteme benzer bir uygulama oniimiizdeki giinlerde
uygulanmak istense, baslig1 altina “verilen siirenin sona ermesine miiteakip Tiirk
bayragina ge¢mek istemeyen yabanci bayrakli teknelerin Tiirkiye’de kalis siireleri
maksimum ne kadar olmalidir?” sorusu anketi dolduran yat sahiplerine sorulmustur.
Yat sahiplerinden 3 ay, 6 ay, 1 yil, 5 y1l ve 10 yil siklarindan birini se¢meleri, bilgi
sahibi olmayanlarin da bilgim yok siitununu isaretlemeleri istenmistir. Ankete katilan
yat sahiplerinin verdikleri cevaplarin frekanslari tablo 18°de aktarilmaktadir. Bilgisi
olmayanlar tabloya dahil edilmemistir.

Tablo 18: Yabanci bayrakli yatlarin Tiirkiye’de maksimum kalmasi istenilen siireler

2009 yilinda uygulanan yonteme benzer bir
uygulama oniimiizdeki giinlerde uygulanmak
istense...

3ay

6 ay

1 yil
Syil
10 yil
Toplam

Verilen siirenin sona ermesine miiteakip Tiirk
bayragina gegmek istemeyen yabanci bayrakli
teknelerin Tirkiye’de kalis siireleri maksimum ne
kadar olmalidir?

20 | 34 | 83 | 80 | 35 | 252

“2009 yilinda uygulanan yonteme benzer bir uygulama Oniimiizdeki giinlerde
uygulanmak istense verilen siirenin sona ermesine miiteakip Tiirk bayragina gegmek
istemeyen yabanci bayrakli teknelerin Tiirkiye’de kalis siireleri maksimum ne kadar
olmalidir?” sorusuna yabanci bayrakli teknelerin Tiirkiye’de kalis siiresinin
maksimum 3 ay olmasimi isteyen yat sahiplerinin oranm1 %7,7’dir. 6 ay olmasini
isteyen yat sahiplerinin oran1 %13, Bir yil olmasin1 isteyenlerin oran1 %31,8, Bes yil
olmasimi isteyenlerin orani %30,7, On yil olmasini isteyenlerin orant %]13,4 tiir.

Konu hakkinda bilgisi olmayan yat sahiplerinin orani %3,4 tiir.
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Verilen siirenin sona ermesine miiteakip Tiirk bayragini tercih etmeyen yabanci
bayrakli yatlarin, ankete katilan yat sahipleri tarafindan Tiirkiye’de en ¢ok 1 yil ile 5
yil arasinda kalmalarini istemektedir.

2009 yilinda uygulanan yonteme benzer bir uygulama onlimiizdeki giinlerde
uygulanmak istense, baslig1 altina “yabanci bayraktan Tiirk bayragina gecis yapan
teknelere ne kadar siire satilmaz serhi konulmalidir?” sorusu yat sahiplerine
yoneltilmistir. Yat sahiplerinden serh konulmamalidir, 3 ay, 6 ay, 1 yil ve 2 yil
siklarindan birini se¢meleri, bilgi sahibi olmayanlarin da bilgim yok siitununu
isaretlemeleri istenmistir. Ankete katilan yat sahiplerinin verdikleri cevaplarin
frekanslar1 tablo 19°de aktarilmaktadir. Bilgisi olmayanlar tabloya dahil
edilmemistir.

Tablo 19: Katilimcilara gore satilmaz serhinin konulmasi gereken siireler

2009 yilinda uygulanan yonteme benzer bir

i
uygulama oniimiizdeki giinlerde uygulanmak %
istense... £

||| |58 8
™ Ne — [Q M

Yabanci bayraktan Tiirk bayragina gecis yapan
teknelere ne kadar siire satilamaz serhi | 10 | 11 | 35 | 54 | 142 | 252
konulmalidir?

“2009 yilinda uygulanan yonteme benzer bir uygulama oOniimiizdeki giinlerde
uygulanmak istense yabanci bayraktan Tiirk bayragina gec¢is yapan teknelere ne
kadar siire satilmaz serhi konulmalidir?” sorusuna serh konulmamalidir diyen yat
sahibi oran1 %54,4’tiir. 3 ay satilmaz serhi konulmalidir diyenlerin oram1 %3,8, alt1
ay satilmaz serhi konulmalidir diyenlerin oran1 %@4,2, bir yil satilmaz serhi
konulmalidir diyenlerin oran1 %13,4, iki yil satilmaz serhi konulmalidir diyenlerin
oran1 da %?20,7 olmustur. Konu hakkinda bilgisi olmayan yat sahiplerinin orani
%3,4’tiir.

Katilimcilarin ¢ogunlugunun yabanci bayraktan Tiirk bayragma gecis yapan
teknelere satilmaz serhi konulmamasini istemektedir.

“Yat aliminda OTV+KDV oram sizce ne kadar olmalidir?” sorusu anketi
dolduran yat sahiplerine yoneltmis ve %5’den az, %10’dan az, %15’den az, %20’den

az, %30’dan az siklarindan birini isaretlemeleri istenmistir. Ankete katilan yat

103



sahiplerinin verdikleri cevaplarin frekanslar1 tablo 20°‘de aktarilmaktadir. Bilgisi

olmayanlar tabloya dahil edilmemistir.

Tablo 20: Yat aliminda tercih edilen OTV+KDV oranlari

%30’dan az
Toplam

%15°den az
%20’den az

%35’den az
%10’dan az

Yat aliminda OTV+KDV orani sizce ne kadar
157
olmalidir?

o
=
=
~
=
o
=
N
N
o))
o

Yat aliminda OTV+KDV oranmin %5’den az olmasini isteyen yat sahibi orani
%60,2, %10’dan az olmalidir diyen yat sahibi oran1 %23,4’tiir. OTV+KDV nin yat
aliminda %15’ten az olmali diyen yat sahibi oram1 %5,4, %20’den az olmasini
isteyen yat sahibi oranit %6,1°dir. %30’dan az olmasini isteyen yat sahibi orani
%4,6’dir. Konu hakkinda bilgisi olmayan yat sahibi orani %0,4 tiir.

Katilimcilar artan oranli olarak KDV+OTV oraninin %5’den az olmasim tercih
etmislerdir. Anketi dolduran yat sahiplerinin ¢ogunlugu (%60,2), yat aliminda
uygulanan OTV+KDV oranin %5’den az olmasini istemektedir. %5 ve %10°dan az
olmasini isteyen yat sahiplerinin oran1 %83.6’dur.

“Bakanlar Kurulunun ihtiya¢ halinde harclar1 arttirma yetkisi bulunmaktadir.
Sizce kanunda harglarin arttirilma miktar1 ne kadar olmalidir?” sorusu anketi
dolduran yat sahiplerine yoneltmis ve 1-2 kat, 3-7 kat, 8-15 kat, 15-20 kat, 20
katindan fazla siklarindan birini isaretlemeleri istenmistir. Ankete katilan yat
sahiplerinin verdikleri cevaplarin frekans sayilar tablo 21°de aktarilmistir. Bilgisi

olmayanlar tabloya dahil edilmemistir.

Tablo 21: Katilimcilarin tercih ettikleri har¢larin arttirilma oranlari

s
- IS =
s g | & |2 |2 &
x|~ |98 |fe3
Sl | |9 | RER
Bakanlar Kurulunun ihtiyag halinde harglar
arttirma yetkisi bulunmaktadir. Sizce kanunda | 156 | 25 | 1 2 3 | 187
harglarin arttirilma miktari1 ne kadar olmalidir?

104




Bakanlar kurulunun ihtiya¢ halinde harglar1 arttirma miktarinin 1-2 kat olmasini
isteyen yat sahipleri orant %59,8’dir. Harglarin arttirilma miktarinin 3-7 kat olmasini
isteyen yat sahiplerinin oran1 %9,6, 8-15 kat olmasini isteyenlerin oran1 %0,4 tiir. 15-
20 kat attirma yetkisi olmasini isteyenlerin orant %0,8, 20 kattan fazla olmasini
isteyenlerin orani %]1,1°dir. Konu hakkinda bilgi sahibi olmayan yat sahiplerinin
oran1 %28,4 tiir.

Katilimcilarin biiyiik boliimiiniin bakanlar kurulunun haglar1 arttirma yetkisinin

1-2 kat ile sinirli olmasini tercih ettigi tespit edilmistir. Konu hakkinda bilgisi
olmayan yat sahibi oraninin diger maddelere gore ¢ok fazla oldugu, konu hakkinda
yatgilarin bilgilendirilmesinin faydali olacagi degerlendirilmektedir.
“Ikinci el ithalatinin Tiirkiye’de serbest birakilmas1 durumunda, ka¢ yasma kadar
teknelerin ithalatina miisaade edilmelidir?” sorusu anketi dolduran yat sahiplerine
yoneltmis ve 1 yasina kadar, 5 yasina kadar, 10 yasina kadar, 20 yasina kadar ve
yasina bakilmaksizin siklarindan birini isaretlemeleri istenmistir. Ankete katilan yat
sahiplerinin verdikleri cevaplarin frekans sayilar1 tablo 22°de aktarilmaktadir. Bilgisi
olmayanlar tabloya dahil edilmemistir.

Tablo 22: Ikinci el ithal edilmesi istenilen teknelerin yaslarina gore frekanslari

Yasina bakilmaksizin

1 yasina kadar
5 yasina kadar
10 yasina kadar
20 yasina kadar

Toplam

Ikinci el ithalatinin iilkemizde serbest
birakilmast durumunda, ka¢ yasina kadar
teknelerin ithalatina miisaade edilmelidir?

113 | 259

(o)
D
w
D
]
~

Ikinci el ithalatmin Tiirkiye’de serbest birakilmasi durumunda, 1 yasina kadar
yatlarin ithalatina miisaade edilmesini isteyen yat sahiplerinin oran1 % 3,4, bes yasina
kadar yatlarin ithalatina miisaade edilmesini isteyen yat sahibi oran1 %24,1°dir. 10
yasina kadar yatlarin ithalatina miisaade edilmesini isteyen yat sahibi oram1 %25,7,

yirmi yasina kadar yatlarin ithalatina miisaade edilmesini isteyen yat sahibi orani
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%2,7°dir. Yasina bakilmaksizin ikinci el tekne ithalatina miisaade edilmelidir diyen
yat sahibi oran1 %43,3’tlir. Konu hakkinda bilgisi olmayan yat sahibi orani %0,8’dir.
Ikinci el tekne ithalatimin Tiirkiye’de serbest birakilmasi durumunda, yat
sahiplerinin yaklasik yarisinin (%43,3) ithal edilecek teknelerin yasina bakilmaksizin
ithal edilmesini tercih etmektedir. Yat sahiplerinin diger yarisinin (%49,8) da 5 ila 10
yasina kadar teknelerin Tiirkiye’ye ithalatinin izin verilmesini tercih etmektedir.
5.3. Fark Analizleri
Bir 6rneklem igerisinde iki farkli grubun terciglerinin ortalamasinda, farklilik
olup olmadigini, bu farkliliklarin istatiksel olarak anlamlilik derecesini test etmek

maksadiyla T testi uygulanmaktadir (Cimen, 2015).

Secilen orneklem icerisindeki, bagimsiz gruplar arasindaki fakliliklar tespit

etmek maksadiyla olusturulan hipotezler ve fark analizleri asagida oldugu gibidir.

1. Hipotez “Yat sahiplerinin yaslar1 ile aylik gelirleri arasinda fark vardir”
seklindedir.

Yat sahiplerinin yaslari, 6000 TL ve tizeri ortalama aylik gelire sahip yat
sahipleri ile 5999 TL ve alt1 ortalama aylik gelire sahip yat sahipleri karsilagtirilmig
ve p=0,005 anlamlilik diizeyinde farklilik tespit edilmis hipotez desteklenmistir. Bu
farklilik tablo 23’da aktarilmaktadir.

Tablo 23: Yat sahiplerinin yaslar ile gelir diizeylerinin karsilagtirilmasi

Yasiniz?

Ortalama 24-34 | 35-44 | 45-54 | 55-64 | 65-75 | Toplam

1.000-2.999 TL 3 4 11 7 1 26

x 3.000-5.999 TL 2,08 16 34 21 20 4 95
§ . 6.000-9.999 TL 5 17 19 15 8 64
‘—E g 10.000-19.999 TL 3,04 2 10 27 10 1 50
5 g 20.000 TL Gzeri 0 6 11 8 1 26
Toplam 26 71 89 60 15 261

44 yas ve alt1 yat sahiplerinin ¢ogunun ortalama aylik gelirinin 5999 TL ve alt1
oldugu, 45 yas ve yukarn c¢ikildikca gelir seviyelerinde de bir artis oldugu
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gozlenmektedir. Yat sahiplerinin %60,8’ini 6000 TL ve iizeri gelir diizeyinde kisiler

olustugu tespit edilmistir.

2. hipotez “yat sahiplerinin yas, cinsiyet ve egitim durumlar1 agisindan, Tiirk bayrakli
yat sahipleri ile yabanci bayrakli yat sahipleri arasinda fark vardir” seklindedir.

Yas (p=0,645), cinsiyet (p=0,829) ve egitim durumu (p=0,435) acisindan Tiirk
bayrakli yatlar ile yabanci bayrakli yatlar arasinda istatiksel olarak anlamli bir iligki
tespit edilememis, hipotez desteklenmemistir. Yabanci bayrakli veya Tiirk bayrakli

yat almanin yas, cinsiyet ve egitim durumuna gore degismedigi tespit edilmistir.

3. hipotez “yat sahiplerinin ortalama aylik gelir diizeyleri agisindan, yabanci bayrakli
yat sahipleri ile Tiirk bayrakli yat sahipleri arasinda fark vardir” seklindedir.

Yat sahiplerinin ortalama aylik gelir diizeyleri agisindan yabanci bayrakli yatlar
ile Tirk bayrakli yatlar arasinda p=0,001 diizeyinde anlamli farklilik goriilmiis,
hipotez desteklenmistir. Bu farklilik sekil 23’da aktarilmaktadir.

60
50
40
30
19 17

20 — 10 — 9 B Tirk
10 + —— —— B —

— — [0 Yabanci Bayrak

0 T T T T 1
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(V%]
co

38

31

26

Sekil 23: Tiirk ve yabanci bayrak kullaniminin gelir seviyesine gore dagilimi

Yat sahiplerinin gelir seviyesi arttikca yabanci bayrakli yat aliminin da arttig1,
gelir seviyesindeki artigin yabanci bayrak kullanimini da arttirdigr ya da gelir

seviyesi yliksek kisilerin yabanci bayragi daha fazla tercih ettigi tespit edilmistir.

4. hipotez “yat sahiplerinin kendi teknelerini aldiklari y1l agisindan, Tiirk bayrakl yat

sahipleri ile yabanci bayrakli yat sahipleri arasinda fark vardir” seklindedir.

107



Yat sahiplerinin kendi teknelerini aldiklar1 y1l agisindan Tiirk bayrakli yatlar ile
yabanci bayrakli yatlar arasinda p=0,045 diizeyinde anlamli farklilik tespit edilmistir.
Bu farklilik Sekil 24°da aktarilmaktadir.
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Sekil 24: Katilmecilar ilk aldiklar1 yatlarmmin alindiklart yil ile cekilen bayrak

arasindaki farkliliklar:

Katilimcilarin 10-12 (2006-2004) y1l 6nce Tiirk bayrakli yatlari daha fazla tercih
ettikleri 2004 yilindan sonra yabanci bayragin daha fazla tercih edildigi fakat 7-9
(2009-2007) yillar1 arasinda Tiirk bayragmmin daha fazla tercih edildigi tespit
edilmistir. Bu yillar arasinda Tiirk bayraginin daha fazla tercih edilmesindeki sebebin
2009 yilinda sahibi Tiirk olan yabanci bayrakli yatlarin Tiirk bayragina ge¢mesi i¢in
uygulanan vergi indiriminden kaynaklandigi ongériilmektedir. 2009 yilinda bahse
konu vergi indirimi sayesinde 1238 yabanci bayrakli yatin Tiirk bayragi ¢ekmesi

saglanmustir.

5. hipotez “yat sahiplerinin su anda sahip olduklari yatin alindig1 yil agisindan,
yabanci bayrakli yat sahipleri ile Tiirk bayrakli yat sahipleri arasinda fark vardir”
seklindedir.

Yat sahiplerinin su anda sahip olduklar1 yatin alindig1 yil acisindan yabanci
bayrakl yatlar ile Tiirk bayrakli yatlar arasinda (p=0,007) istatiksel agidan anlaml
farklilik tespit edilmis, hipotez desteklenmistir. Bu farklilhik sekil 25°de

aktarilmaktadir.
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Sekil 25: Katilimcilarin son aldiklar1 yatin alindig1 yil ile ¢ekilen bayrak arasindaki
farkliliklari

Katilimcilarin biiyiik ¢cogunlugunun su anda kullandiklart yatlarini son 6 (2016-
2010) yil igerisinde aldiklar1 goriilmektedir. Su anda kullandiklar1 yati1 13 (2003) yil
ve oncesinde alanlarin Tiirk bayragini daha cok tercih ettikleri, su anda kullandiklari
yat1 2004 yilindan sonra alanlarda yabanci bayrak tercihinin arttigi, 4 ile 9 (2007-
2012) y1l once su anda kullandiklar: yat1 alan katilimcilarin yabanci bayrak ve Tiirk
bayrak oranlarinin esitlendigi ve son 3 (2013-2016) yilda yabanci bayrak oraninda
artts oldugu gozlenmektedir. 2007-2012 yillarindaki yabanci bayrak ve Tiirk
bayragindaki esitligin 2009 yilinda uygulanan vergi indiriminden kaynakladig:

ongoriilmektedir.

6. hipotez “‘yat uzunluklar1 agisindan, yabanci bayrakli yatlar ile Tiirk bayrakli yatlar

arasinda fark vardir” seklindedir.

Yatlarin uzunluklar1 agisindan Tiirk bayrakli yatlar ile yabanci bayrakli yatlar
arasinda p=0,043 diizeyinde istatiksel agidan anlamli farklilik tespit edilmis, hipotez
desteklenmistir. Bu farklilik sekil 26°de aktarilmaktadir.
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Sekil 26: Yatlarin uzunluklar1 ve ¢ekilen bayrak arasindaki farkliliklar

Yatlarin boylar1 biiylidiikce yat sahipleri tarafindan bayrak tercihlerinin

degistigi, 10 metreden uzun yatlarda yabanci bayragin yat sahipleri tarafindan daha

fazla tercih edildigi tespit edilmistir.

7. hipotez “alinan yatin yelkenli veya motor yat olmasi agisindan, Tiirk bayrakli

yatlar ile yabanci bayrakli yatlar arasinda fark vardir” seklindedir.

Yatlarin yelkenli veya motor yat olmasi agisindan Tiirk bayrakli yatlar ile

yabanci bayrakli yatlar arasinda p=0,000 diizeyinde istatiksel a¢idan anlamli farklilik

tespit edilmis, hipotez desteklenmistir. Bu farklilik sekil 27°te aktarilmistir.
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Sekil 27: Yat tipine gore bayrak tercihleri
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Tekene tipine gore bayrak tercihinin degisebilecegi, motor yat sahiplerinin Tiirk
bayragini daha fazla tercih ederken, yelkenli yat sahiplerinin de yabanci bayragi daha

fazla tercih ettikleri tespit edilmistir.

8. hipotez “yat sahiplerinin yaslar ile aldiklar1 teknelerin tipi arasinda fark vardir”
seklindedir.

Ankete katilanlarin yaslar ile tekne tipleri karsilastirilmis ve p=0,001 anlamlilik
diizeyinde farklilik tespit edilmis, hipotez desteklenmistir. Bu farklilik sekil 28’de

aktarilmaktadir.
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Sekil 28: Yat sahiplerinin yaslari ile tekne tipleri arasindaki farklilik

Yateilarin yasina gore tercih edebilecegi yat tipinin degisebilecegi, geng yastaki
yatcilarin tekne tipi tercihlerinde biiylik bir fark goriilmezken, ileriki yaslarda
yatgilarin yelkenli yati daha fazla tercih ettikleri tespit edilmistir.

9. hipotez “yat alma sebepleri agisindan, Tiirk bayrakli yatlarla yabanci bayrakli
yatlar arasinda fark vardir” seklindedir.

Bos zamanlarimda vakit ge¢irmek (p=0,840), balik avlamak (p=0,136), denize
nadir ¢ikarim genelde, marinada yat icerisinde bos vakitlerimi degerlendiririm
(p=0,943) cevaplar acisindan Tiirk bayrakli yatlarla, yabanci bayrakli yatlar arasinda
anlamli farklillk goriilmemistir. Fakat tatile ¢ikarak farkli yerler gérmek cevabi
acisindan Tiirk bayrakli yatlar ile yabanci bayrakli yatlar arasinda p=0,000 diizeyinde
anlaml farklilik tespit edilmis, hipotez kismen desteklenmistir. Bu farklilik sekil
29°de aktarilmaktadir.
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Sekil 29: Tatile ¢ikarak farkli yerler gormek acisindan Tiirk bayrakli yatlar ile
yabanci bayrakli yatlar arasindaki farklilik

Tatile ¢ikarak farkli yerler gormek cevabinin Tiirk ve yabanci bayrakli yatlara
gore farklilik gosterebilecegi, yabanci bayrakli yatlarin Tiirk bayrakli yatlara gore,

daha ¢ok tatil amaciyla alindig1 sdylenebilir.

10. hipotez “yat alma sebepleri agisindan, yelkenli yatlarla motor yatlar arasinda fark
vardir” seklindedir.

Yat alimindaki sebeplerden bos zamanlarimda vakit gegirmek (p=0,269) ile yat
tipleri arasinda istatiksel olarak anlamli bir fark gériilmemistir. Fakat Balik avlamak
(p=0,000), tatile ¢ikarak farkli yerler gérmek (p=0,008), denize nadir ¢ikarim,
genelde marinada yat igerisinde bos vakitlerimi degerlendiririm (p=0,000) cevaplari
ile yat tipleri arasinda anlaml farklilik bulunmus, hipotez kismen desteklenmistir. Bu

farklilik sekil 30°da aktarilmaktadir.
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Sekil 30: Yat alimindaki sebepler agisindan yat tipleri arasindaki anlamli farkliliklar
Motor yat kullanan yat sahiplerinin yelkenli yat kullanan tekne sahiplerine gore
yat alirken balik avlama amacini1 daha fazla dnemsedikleri tespit edilmistir. Motor
yatlar yelkenlilere gore balik avlama konusunda daha elverigli oldugundan bu oran
motor yatlarda daha yiiksek ¢ikmaktadir. Yelkenli tekne sahiplerinin ise tatile ¢ikarak
farkli yerler gormek amacin1 daha fazla 6nemsedikleri tespit edilmistir. Yelkenlilerin
yakit harcamadan riizgar giicii ile ¢ok daha ekonomik seyir icra edebilme
kabiliyetleri bulunmaktadir. Bu o6zellik yelkenlileri daha c¢ok tatil amaciyla
kullanilmasini saglamaktadir. Denize nadir ¢ikarim, genelde marinada yat igerisinde
bos vakitlerimi degerlendiririm maddesine motor yatlarin yelkenli teknelere oranla
daha fazla katildigi, yelkenli teknelerin tamamma yakinimnin katilmadig

sOylenilebilir.

11. hipotez “yat alinirken 6nem verilen ozellikler, Tiirk bayrakli yati olanlar ile
yabanci1 bayrakli yat1 olanlar arasinda farklilik gostermektedir” seklindedir.

Yat alirken 6nem verilen 6zelliklerden; az akaryakit harcamasi (p=0,536), yasam
alanlarmin genis ve konforlu olmasi (p=864), denize dayanikli tekne yapisina sahip
olmast (p=521), agisindan Tiirk bayrakli yatlar ile yabanci bayrakli yatlar arasinda
anlamli farklilik tespit edilememistir. Fakat yelkenli olmasi (p=0,005), motor yat
olmas1 (p=0,003), motorunun giiglii olmas1 (p=0,005), agisindan Tiirk bayrakli yatlar
ile yabanci bayrakli yatlar arasinda anlamli farklilik goriilmiis, hipotez kismen

desteklenmistir. Bu farklilik sekil 31°de aktarilmaktadir.
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Sekil 31: Yat alinirken 6nem verilen 6zelliklerin, Tiirk bayrakli yatlar ile yabanci
bayrakli yatlar arasindaki farklilik

Yelkenli olmasi, motor yat olmasi ve motorunun gii¢lii olmasi kriterlerinin yat
aliminda Tiirk bayrakli yat sahipleri ile yabanci bayrakli yat sahipleri arasinda
farklilik gosterdigi, yabanci bayrag: tercih edenlerin yelkenli tekneleri daha fazla
tercih ettigi, Tiirk bayragini tercih edenlerinde motor yat1 daha fazla tercih ettigi,
Tiirk bayragini tercih eden yat sahiplerinin yatin motorunun giiclii olmasina daha

fazla 6nem verdigi tespit edilmistir.

12. hipotez “yat alinirken 6nem verilen 6zellikler, yelkenliye sahip olanlarla motor
yata sahip olanlar arasinda farklilik géstermektedir” seklindedir.

Yat alirken onem verilen 6zelliklerden; az akaryakit harcamasi (p=0,099) ve
denize dayanikli tekne yapisina sahip olmasi (p=0,768) acisindan yelkenliler ile
motor yatlar arasinda anlamli farklilik tespit edilememistir. Fakat yelkenli olmasi
(p=0,000), motor yat olmasi (p=0,000), motorunun giiglii olmas1 (p=0,000) ve yasam
alanlarinin genis ve konforlu olmasi (p=0,000) cevaplari agisindan yelkenliler ile
motor yatlar arasinda anlamli farklilik tespit edilmis, hipotez kismen desteklenmistir.
Bu farklilik sekil 32°de aktarilmaktadir.
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Sekil 32: Yat alirken Oonem verilen Ozellikler agisindan yelkenli ile motor yat
arasindaki farkliliklar

Yelkenli yat olmasi, motor yat olmasi, motorunun giiglii olmasi ve yasam
alanlariin genis ve konforlu olmas1 kriterlerinin yat aliminda, yat sahibinin tekne
tipi tercihine gore degistigi soylenebilir. Yelkenli tekne sahiplerinin motor yati,
motor yat sahiplerinin de yelkenli tekneyi yat alirken tercih etmedikleri tespit
edilmistir. Motor yat sahiplerinin yat alirken, yat motorunun gii¢lii olmasina énem
verdigi, yelkenli tekne kullanicilarinin motorun gii¢lii olmasina motor yat sahiplerine
oranla daha az 6nem verdigi, motor yat sahiplerinin yat alirken yasam alanlarinin
genis ve konforlu olmasina yelkenli tekne sahiplerinden daha fazla 6nem verdigi

tespit edilmistir.

13. hipotez “Tiirk ya da yabanci bayrakli yata sahip kisiler agisindan yabanci
bayrakli yat alimindaki sebepler farklilik gostermektedir” seklindedir.

Yabanci bayrakli yat alma sebeplerinden; yabanci bayrakli yatlarin vergilerinin
diisik olmas1 (p=0,131), yabanci bayrak iilkesindeki kanunlarin avantajli ve
koruyucu olmasi (p=0,311), yabanci bayrakli teknelerin Tiirkiye’de 5 yil kalabiliyor
olmasi (p=0,115) acisindan Tiirk bayrakl yatlar ile yabanci bayrakl yatlar arasinda
anlamli farklilik tespit edilememistir. Fakat yabanci bayrakli yatlarin transit yakit
kullanabiliyor olmasi (p=0,000), gidilen iilkelerde Tiirk bayrakli teknelere zorluk
cikarilmasi (p=0,001), ¢ekilen yabanci bayraga ayri bir sempatinin olmasi (p=0,024),

Yabanci bayrakli yatlarda degisen parcalarin vergilerinin iade ediliyor olmasi
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(p=0,000) ve Tiirk bayrakl1 yat aliminda 6denen KDV ve OTV’nin, yatin yurt disina
satilmasinda geri alinamiyor olmasi (p=0,036) acisindan Tiirk bayrakli yatlar ile
yabanci bayrakli yatlar arasinda anlamli farklilik goriilmiis, hipotez kismen

desteklenmistir. Bu farklilik sekil 33’da aktarilmaktadir.
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Sekil 33: Yabanci bayrakli yat alma sebepleri acisindan Tirk bayrakli yatlar ile
yabanci bayrakli yatlar arasindaki farkliliklar

Yabanci bayrakli yat alinmasindaki sebeplerden; yabanci bayrakli yatlarin transit
yakit kullanabiliyor olmasi, gidilen iilkelerde Tiirk bayrakli teknelere zorluk
cikarilmasi, c¢ekilen yabanci bayraga ayri bir sempatinin olmasi, yabanci bayrakli
yatlarda degisen pargalarin vergilerinin iade ediliyor olmasi, Tiirk bayrakli yat
aliminda 6denen KDV ve OTV’nin, yatin yurt disina satilmasinda geri almamiyor
olmasi kriterlerinin yabanci bayrakli yat aliminda Tiirk bayrakli yat sahipleri ile
yabanci bayrakli yat sahipleri arasinda farklilik gosterebilecegi sdylenebilir.

Yabanci bayrakli yatlarin transit yakit alabiliyor olmasindan dolayi, tercih
edilmesine, Tiirk bayrakl yat sahipleri, yabanci bayrakli yat sahiplerinden daha fazla
katilmaktadir. Gidilen iilkelerde Tiirk bayrakli teknelere zorluk ¢ikarilmasina Tiirk
bayrakli tekne sahipleri, yabanci bayrakli tekne sahiplerine oranla daha fazla
katilmaktadir. Tiirk ve yabanci bayrakli tekne sahiplerinin her ikisinin de yabanci

bayraga sempatisinin olmadigi, yabanci bayrakli tekne sahiplerinin tamamina
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yakininin sempati duymadigi tespit edilmistir. Yabanci bayrakli yatlarda degisen
pargalarin vergilerinin iade ediliyor olmasindan dolayr yabanci bayrakli yat
alindigina, Tirk bayrakli yat sahipleri yabanci bayrakli yat sahiplerine oranla daha
fazla katilmaktadir. Tiirk bayrakli yat aliminda 6denen KDV ve OTV’nin yatin yurt
disina satildiginda geri alinamiyor olmasindan dolayr yabanci bayrakli yat
alinmasinin tercih edilmesine, Tiirk bayrakli tekne sahipleri yabanci bayrakli tekne

sahiplerine oranla daha fazla katilmaktadir.

14. hipotez “yat tipi acisindan yabanci bayrakli yat alimindaki sebepler farklilik
gostermektedir” seklindedir.

Cekilen yabanci bayraga ayri bir sempatinin olmasi (p=0,268) ve yabanci
bayrakli teknelerin Tiirkiye’de 5 yil kalabiliyor olmast (p=0,341) acisindan
yelkenliler ile motor yatlar arasinda anlamli farklilik gériilmemistir. Fakat yabanci
bayrakli yatlarin vergilerinin diisiik olmas1 (p=0,001), Yabanci bayrakli yatlarin
transit yakit kullanabiliyor olmast (p=0,000), gidilen iilkelerde Tiirk bayrakli
teknelere zorluk ¢ikarilmasi (p=0,000), yabanci bayrak iilkesindeki kanunlarin
avantajli ve koruyucu olmasi (p=0,010), yabanci bayrakli yatlarda degisen parcalarin
vergilerinin iade ediliyor olmasi1 (p=0,000), Tiirk bayrakli yat aliminda 6denen KDV
ve OTV’nin, yatin yurt disina satilmasinda geri alinamiyor olmasi (p=0,000)
acisindan motor yatlar ile yelkenli yatlar arasinda anlaml farklilik goriilmiis, hipotez

kismen desteklenmistir. Bu farklilik sekil 34’da aktarilmaktadir.
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Sekil 34: Yabanci bayrakli yat alma sebepleri agisindan yelkenliler ile motor yatlar
arasinda ki farklilik

Yabanci bayrakli yatlarin vergilerinin diisiik olmasi, yabanci bayrakli yatlarin
transit yakit kullanabiliyor olmasi, gidilen iilkelerde Tiirk bayrakli teknelere zorluk
cikarilmasi, yabanci bayrak iilkesindeki kanunlarin avantajli ve koruyucu olmasi,
yabanci bayrakli yatlarda de§isen pargalarin vergilerinin iade ediliyor olmasi, Tiirk
bayrakli yat aliminda 6denen KDV ve OTV’nin, yatin yurt disina satilmasida geri
alinamiyor olmasi kriterlerinin, yabanci bayrakli yat alinmasinda yat sahiplerinin yat
tipi tercihlerine gore farklilik gosterdigi, motor yat kullanicilarmin yelkenli yat
kullanicilarina gore yat aliminda belirtilen kriterlere daha fazla katildiklari tespit

edilmistir.

15. hipotez “egitim diizeyi agisindan yabanci bayrakli yat almadaki sebepler farklilik
gostermektedir” seklindedir.

Yabanci bayrakli yat alma sebeplerinden; yabanci bayrakli yatlarin vergilerinin
diisiik olmasi1 (p=0,650), yabanci bayrakli yatlarin transit yakit kullanabiliyor olmasi
(p=0,064), ¢ekilen yabanci bayraga ayri bir sempatinin olmast (p=0,069), yabanci
bayrak iilkesindeki kanunlarin avantajli ve koruyucu olmasi (p=0,377), yabanci

bayrakli yatlarda degisen parcalarin vergilerinin iade ediliyor olmasi (p=0,501), Tiirk
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bayrakl1 yat aliminda 6denen KDV ve OTV’nin, yatin yurt disina satilmasinda geri
almamiyor olmasi (p=0,709), acisindan egitim durumu On lisans ve {izeri yat
sahipleri ile lise ve alt1 egitim diizeyine sahip yat sahipleri arasinda anlamli farklilik
tespit edilememistir. Fakat gidilen iilkelerde Tiirk bayrakli teknelere zorluk
cikarilmasi (p=0,014) ve yabanci bayrakli teknelerin Tiirkiye’de 5 yil kalabiliyor
olmasi (p=0,003) agisindan egitim durumu 6n lisans ve iizeri yat sahipleri ile lise ve
alt1 egitim diizeyine sahip yat sahipleri arasinda anlamli farklilik tespit edilmis,

hipotez kismen desteklenmistir. Bu farklilhik sekil 35’de aktarilmaktadir.
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Sekil 35: Yabanci bayrakli yat alma sebeplerinin katilimecilarin egitim durumuna
gore gosterdikleri farkliliklar

Gidilen iilkelerde Tiirk bayrakli teknelere zorluk ¢ikarilmasi ve Yabanci bayrakli
teknelerin Tiirkiye’de 5 yil kalabiliyor olmasinin, yabanci bayrakli yat alimi
acisindan egitim diizeyine gore farklilik gésterdigi, tiniversite ve tizeri dereceye sahip

yat sahiplerinin bu fikirlere daha az katildiklar1 tespit edilmistir.

16. hipotez “yas acisindan yabanci bayrakli yat alimindaki sebepler farklilik
gostermektedir” seklindedir.

Yabanci bayrakli yat alma sebeplerinden; yabanci bayrakli yatlarin vergilerinin
diisiik olmas1 (p=0,370), ¢ekilen yabanci bayraga ayr1 bir sempatinin olmasi
(p=0,302), yabanci bayrak iilkesindeki kanunlarin avantajli ve koruyucu olmasi
(p=0,688), yabanci bayrakli teknelerin Tiirkiye’de 5 yil kalabiliyor olmasi1 (p=0,740),
Tiirk bayrakli yat alimmda 6denen KDV ve OTV’nin, yatin yurt disina satilmasinda
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geri alinamiyor olmasi (p=0,214) agisindan, 45 yas ve iistii yat sahipleri ile 44 yas ve
alt1 yat sahipleri arasinda anlamli farklilik goriillmemistir. Fakat yabanci bayrakli
yatlarin transit yakit kullanabiliyor olmasi (p=0,002), gidilen iilkelerde Tiirk bayrakli
teknelere zorluk ¢ikarilmasi (p=0,003), yabanci bayrakli yatlarda degisen pargalarin
vergilerinin iade ediliyor olmast (p=0,000) agisindan 45 yas ve iistii yat sahipleri ile
44 yas ve alt1 yat sahipleri arasinda anlamli farklilik goriilmiis, hipotez kismen

desteklenmistir. Bu farklilik sekil 36’de aktarilmaktadir.
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kullanabiliyor olmasi zorluk ¢ikarilmasi vergilerinin iade

ediliyor olmasi

Sekil 36: Yabanci bayrakli yat aliminda katilimcilarin yaslar1 agisindan gosterdikleri
farklilik

Yabanci bayrakli yatlarin transit yakit kullanabiliyor olmasi, gidilen iilkelerde
Tiirk bayrakli teknelere zorluk ¢ikarilmasi, yabanci bayrakli yatlarda degisen
parcalarin vergilerinin iade ediliyor olmasinin yabanci bayrakli yat aliminda 45 yas
ve Ustll yat sahipleri ile bu yasin altindaki yat sahipleri arasinda farklilik gosterdigi,
44 yas ve alt1 yat sahiplerinin, 45 yas ve {stii yat sahiplerine oranla yat aliminda bu

kriterlere daha fazla katildiklar tespit edilmistir.

17. hipotez “Tiirkiye’de Tiirk ya da yabanci bayrakli yata sahip yatg¢ilarin sorunlari
farklilik gostermektedir” seklindedir.

Tiirkiye’deki yatcilarin baslica sorunlarindan olan; barmacak yerlerinin kisith
olmasi (p=0,512), barinilacak yerlerdeki iicretlerin yiliksek olmasi (p=0,788) ve
mevzuat eksiklikleri (p=0,933) agisindan Tiirk bayrakli yatlar ile yabanci bayrakli

yatlar arasinda anlamli farklilik goriilmemistir. Fakat mavi kart sorunu (p=0,049),
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acisindan Tirk bayrakli yatlar ile yabanci bayrakli yatlar arasinda anlamli farklilik

goriilmiis, hipotez kismen desteklenmistir. Bu farklilik sekil 37°te aktarilmaktadir.
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Sekil 37: Mavi kart sorununun Tiirk ile yabanci bayrakli yatlar arasinda ki farki
Mavi kart sorunu Tiirk bayrakli yatlar tarafindan, yabanci bayrakl yatlara oranla

daha fazla hissedildigi tespit edilmistir.

18. hipotez “egitim diizeyi acisindan Tiirkiye’deki yat¢ilarin sorunlari farklilik
gostermektedir” seklindedir.

Barinilacak yerlerin kisitli olmasi (p=0,206), barinilacak yerlerdeki iicretlerin
yiiksek olmasi (p=0,052), mevzuat eksiklikleri (p=0,882) acisindan yat sahiplerinin
egitim durumuna gore anlamli farklilik goriilmemistir. Fakat mavi kart sorunu
(p=0,043) acisindan iiniversite ve {lizerinde egitime sahip olanlarla Lise ve alti
egitime sahip yat sahipleri arasinda anlamli farklilik tespit edilmis, hipotez kismen

desteklenmistir. Bu farklilik sekil 38°de aktarilmaktadir.
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Sekil 38: Mavi kart sorununun egitim durumuna gore farkliliklart
Mavi kart sorununu tiniversite ve tizerinde egitime sahip yat sahiplerinin daha

fazla hissettigi tespit edilmistir.

19. hipotez “yabanci bayrakli yatlarin, Tiirk bayrakli yatlardan daha az kontrol
edilmelerinin, Tiirk bayrakli yat sahiplerinin diislinceleri ile yabanci bayrakli yat
sahiplerinin diisiinceleri arasinda farklilik vardir” seklindedir.

Yabanci bayrakli yatlar Tirk bayrakli yatlardan daha az kontrol ediliyor
(p=0,009), Giimriik Muhafaza Miidiirligii tarafindan az kontrol ediliyor (p=0,000),
Sahil Giivenlik Komutanligi tarafindan az kontrol ediliyor (p=0,014), Liman
Bagkanlig1 tarafindan az kontrol ediliyor (p=0,001) acisindan Tiirk bayrakli yatlarla
yabanci bayrakli yatlar arasinda anlamli farklar goriilmiis, hipotez desteklenmistir.

Bu farklilik sekil 39°de aktarilmaktadir.
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Sekil 39: Yabanci bayrakli yatlarin kontrolleri agisindan Tiirk ve yabanci bayrakli
yatlar arasinda ki farklar

Tiirkiye’de yatlar1 kontrol etmekle gérevli otoriteler tarafindan yabanci bayrakli
yatlarin Tiirk bayrakli yatlara gore daha az kontrol edilmesinin, Tiirk bayrakli yat
sahipleri ile yabanci bayrakli yat sahipleri arasinda farklilik gosterdigi, Tiirk bayrakl
yat sahiplerinin yabanci bayrakli yatlarin daha az kontrol edildigine, yabanci bayrakli
yat sahiplerine oranla daha fazla katildigi tespit edilmistir. Giimriik Muhafaza
Miidiirlii tarafindan yabanci bayrakli yatlarin daha az kontrol edildigine, yabanci
bayrakl1 yat sahipleri, Tiirk bayrakli yat sahiplerine oranla daha fazla katilmaktadir.
Sahil Giivenlik Komutanligit ve Liman Bagkanligi tarafindan yabanci bayrakli
yatlarin daha az kontrol edildigine ise Tiirk bayrakli yat sahipleri yabanci bayrakl

yat sahiplerine oranla daha fazla katilmaktadir.

20. hipotez “yabanci bayrakli yatlarin Tiirk bayrakli yatlardan daha az kontrol
edilmeleri yat sahiplerinin egitim durumlarina gore farklilik gdstermektedir”
seklindedir.

Yabanci bayrakli yatlar Tiirk bayrakli yatlardan daha az kontrol ediliyor
(p=0,004), Glimriilk muhafaza miidiirliigli tarafindan az kontrol ediliyor (p=0,000),
Sahil Giivenlik Komutanligi tarafindan az kontrol ediliyor (p=0,007), Liman
Bagkanlig1 tarafindan az kontrol ediliyor (p=0,001) maddeleri, tiniversite ve tizerinde
egitime sahip olanlar ile Lise ve asagida egitime sahip olanlar arasinda anlaml

farklilik goriilmiistiir. Bu farklilik sekil 40°da aktarilmaktadir.
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Sekil 40: Yabanci bayrakli yatlarin kontrollerinin katilimcilarin egitim durumuna
gore gosterdigi farklar

Tiirkiye’de yatlar1 kontrol etmekle gérevli otoriteler tarafindan yabanci bayrakli
yatlarin az kontrol edildigi, egitim durumu 6n lisans ve iizeri yat sahipleri ile lise ve
alt1 yat sahipleri arasinda farklilik gosterdigi, tiniversite ve iizerinde egitime sahip yat
sahiplerinin yabanci bayrakli yatlarin daha az kontrol edildigine, lise ve alt1 egitime

sahip yat sahiplerinden daha fazla katildiklar1 tespit edilmistir.

21 hipotez “2009 yilinda uygulanan vergi indiriminin eksik yanlar1 agisindan, Tiirk
bayrakli yatlar ile yabanci bayrakli yatlar arasinda farklilik vardir” seklindedir.

2009 yilinda yabanci bayrakli yatlarin Tiirk bayragi ¢ekebilmesi maksadiyla, 3
ay siireligine OTV %0, KDV %]1 olarak uygulanmis ve bir¢ok yatin Tiirk bayrag
¢ekmesi saglanmistir. Bu uygulamadaki eksikliklerden olan; hiikiimetin 2009 6ncesi
aliman yiiksek vergi oranlarina tekrardan donmesinden endise edilmesi (p=0,258),
bakanligin uygulama hakkinda yeterli bilgi vermemesi (p=0,171), yurt disinda
yapilmas1 gereken bircok biirokratik islem i¢in bu siirenin yeterli olmamasi
(p=0,592), Tiirkiye’de yapilmasi gereken bir¢ok biirokratik islem igin bu siirenin
yeterli olmamas1 (p=0,210) maddeleri acisindan Tirk bayrakli yatlar ile yabanci
bayrakl yatlar arasinda anlamli farklilik tespit edilememistir. Fakat yabanci bayrakli
teknelerin avantajlar1 devam ettiginden, Tirk bayragina ge¢isin tercih edilmemesi
(p=0,023), yabanc1 bayraktan, Tiirk bayragina gegcmek istemeyen teknelere herhangi

bir yaptirimin uygulanmamasi (p=0,003), mevcut kanunlarin izin vermemesinden
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dolay1 yabanci bayrakli yatlar Tirk bayragina gecememektedir. Mevzuatin izin
vermesi halinde %8 OTV ve %18 KDV &deyerek Tiirk bayragma gecmeyi
diistintiriim (p=0,012) maddeleri agisindan Tiirk bayrakli yatlar ile yabanci bayrakh
yatlar arasinda anlamli farklilik goriilmiis, hipotez kismen desteklenmistir. Bu

farklilik sekil 41°de aktarilmaktadir.
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KDV ddeyerek Tiirk bayragina
gecmeyi diistintrim.

Sekil 41: 2009 yilinda uygulanan vergi indiriminin eksik taraflarinin Tiirk ve yabanci
bayrak arasinda gosterdigi farklilik

Yabanci bayrakl teknelerin avantajlar1 devam ettiginden, Tiirk bayragina gegisin
tercih edilmemesi, yabanci bayraktan, Tiirk bayragina gegmek istemeyen teknelere
herhangi bir yaptirnmin uygulanmamasi, mevcut kanunlarin izin vermemesinden
dolay1r yabanci bayrakli yatlar Tirk bayragina gegememektedir. Mevzuatin izin
vermesi halinde %8 OTV ve %18 KDV &deyerek Tiirk bayragma gecmeyi
diislinliriim maddelerinin Tirk bayrakli yatlar ile yabanci bayrakli yatlar arasinda
farklilik gosterdigi, Tiirk bayrakli yat sahiplerinin yabanci bayrakli yat sahiplerine
gore bu maddelere daha fazla katildiklari tespit edilmistir.

22. hipotez “2009 yilinda uygulanan yonteme benzer bir uygulamanin dniimiizdeki
gonlerde uygulanmak istense, yabanci bayraktan Tiirk bayragma gecis icin verilen

sirenin ne kadar olmasi gerektigi acisindan, Tiirk bayrakli yat sahiplerinin

125



diisiinceleri ile yabanci bayrakli yat sahiplerinin diislinceleri arasinda fark vardir”
seklindedir.

“2009 yilinda uygulanan yonteme benzer bir uygulama Oniimiizdeki giinlerde
uygulanmak istense, yabanci bayraktan Tirk bayragina ge¢is icin verilen siire ne
kadar olmalidir?” sorusu agisindan Tiirk bayrakli yatlar ile yabanci bayrakli yatlar

arasinda (p=0,828) anlaml1 farklilik tespit edilememis, hipotez desteklenmemistir.

23. hipotez “2009 yilinda uygulanan yonteme benzer bir uygulamanin 6nlimiizdeki
gonlerde uygulanmak istense, yabanci bayraktan Tiirk bayragina gegis i¢in verilen
stirenin ne kadar olmasi gerektigi acisindan, yat sahiplerinin yaglarina gore
diisiinceleri farklilik gostermektedir” seklindedir.

“2009 yilinda uygulanan yonteme benzer bir uygulama onlimiizdeki giinlerde
uygulanmak istense yabanci bayraktan Tiirk bayragina gecis igin verilen siire ne
kadar olmalidir?” sorusu agisindan, 45 yas ve tlizeri yat sahipleri ile altindaki
(p=0,053) yat sahipleri arasinda farklilik tespit edilememistir. Fakat 55 yas ve lizeri
yat sahipleri ile altindaki yat sahipleri arasinda p=0,009 diizeyinde anlamli farklilik
goriilmiis, hipotez kismen desteklenmistir. Bu farklilik tablo 24’da aktarilmaktadir.
Bilgisi olmayanlar tabloya déahil edilmemistir.

Tablo 24: Tiirk bayragina gecis igin verilecek siirenin katilimcilarin yaslarina gore

gosterdigi farklilik
55 yas ve Uzeri yat | Yabanci bayraktan Tirk bayragina gegis i¢gin verilen siire
sahipleri ile 54 yas ne kadar olmalidir?
ve alti yat sahipleri
3ay 6 ay 1 yil 2yl | Suresiz | Toplam
Ortalamasi
24-34 0 1 9 2 14 26
S
35-44 < ‘ 2 1 21 11 33 68
Yasiniz?  45-54 ‘ 2 9 22 14 41 88
55-64 3 o 9 19 9 20 58
[ep]
65-75 0 5 4 1 5 15
Toplam 5 25 75 37 113 255
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54 yas ve altinda olan yat sahiplerinin yabanci bayraktan Tiirk bayragina gecis

icin verilen siirenin, 55 yas ve iistii yat sahiplerine gore daha uzun olmasini tercih

ettikleri tespit edilmistir.

24. hipotez “2009 yilinda uygulanan yonteme benzer bir uygulamanin 6niimiizdeki
gonlerde uygulanmak istense verilen siirenin sona ermesine miiteakip Tiirk bayragina
geemek istemeyen yabanci bayrakli teknelerin Tiirkiye’de kalis siireleri maksimum
ne kadar olmasi gerektigi acisindan, Tirk bayrakli yat sahiplerinin diisiinceleri ile
yabanci bayrakli yat sahiplerinin diisiinceleri arasinda fark vardir” seklindedir.

“2009 yilinda uygulanan yonteme benzer bir uygulama Oniimiizdeki giinlerde
uygulanmak istense verilen siirenin sona ermesine miiteakip Tiirk bayragina gegmek
istemeyen yabanci bayrakli teknelerin Tiirkiye’de kalis siireleri maksimum ne kadar
olmalidir?” sorusu acisindan Tirk bayrakli yatlar ile yabanci bayrakli yatlar
karsilastirilmis ve p=0,001 anlamlilik diizeyinde farklilik tespit edilmis, hipotez
desteklenmistir. Bu farklilik tablo 25’de aktarilmustir. Bilgisi olmayanlar tabloya
dahil edilmemistir.

Tablo 25: Tiirk bayragina gegmek istemeyen yabanci bayrakl yatlarin Tirkiye’de

kalmasi istenilen siirenin, Tiirk ve yabanci bayrak arasinda gosterdigi farklilik

Verilen surenin sona ermesine muteakip Turk bayragina gegcmek
E istemeyen yabanci bayrakh teknelerin TUrkiye'de kalis sureleri
% maksimum ne kadar olmaldir?
O 3ay 6 ay 1 yil 5yil 10 yil Toplam
N Turk 3,07 14 21 47 26 16 124
-
N »
g g
& & VYabanc
L E 3,52 6 13 36 54 19 128
S § Bayrak
c =
T 3
I =

Yabanci bayrakli teknelerin Tiirk bayragma ge¢mek istememeleri durumunda
Tiirkiye’de maksimum kalmalar1 6ngoriilen siireler agisindan, Tiirk bayrakli yatlar ile
yabanci bayrakli yatlar arasinda farklilik goriilmiistiir. Yabanci bayrakli yat sahipleri,
yabanci bayrakli yatlarin Tiirkiye’de maksimum 5 yil kalmalarmi Tiirk bayrakli yat

sahiplerine oranla daha fazla tercih ederken, Tiirk bayrakli tekne sahiplerinin de,
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yabanci bayrakli teknelerin Tiirkiye’de maksimum 1 yil kalmalarin1 daha ¢ok tercih
ettikleri tespit edilmistir.

25. hipotez “2009 yilinda uygulanan yonteme benzer bir uygulamanin onlimiizdeki
gonlerde uygulanmak istense, yabanci bayraktan Tiirk bayragina gegis yapan
teknelere ne kadar siire satilmaz serhi konulmasi gerektigi agisindan, Tiirk bayrakli
yat sahiplerinin diislinceleri ile yabanci bayrakli yat sahiplerinin digiinceleri arasinda
farklilik vardir” seklindedir.

“2009 yilinda uygulanan yonteme benzer bir uygulama onlimiizdeki giinlerde
uygulanmak istense, yabanci bayraktan Tiirk bayragma gecis yapan teknelere ne
kadar siire satilmaz serhi konulmalidir?” sorusu ac¢isindan Tiirk bayrakli yatlar ile
yabanci bayrakli yatlar arasinda(p=0,256) anlamli farklilik tespit edilememis, hipotez

desteklenmemistir.

26. hipotez “yat alimimda OTV+KDV oraninin ne dl¢iide olmasi gerektigi acisindan,
Tiirk bayrakli yat sahiplerinin diislinceleri ile yabanci bayrakli yat sahiplerinin
diisiinceleri arasinda, gelir diizeyleri farkli yat sahipleri arasinda ve egitim durumlari
farkl: yat sahipleri arasinda fark vardir” seklindedir.

“Yat aliminda OTV+KDV orani sizce ne kadar olmalidir?” sorusu acisindan
Tiirk bayrakli yatlar ile yabanci bayrakli yatlar (p=0,284), yiiksek gelire sahip olanlar
ile diisiik gelire sahip olanlar (p=0,618) ve {iniversite egitimi almig olanlar ile
almamus olanlar (p=0,703) karsilastirilmis anlamli farklilik tespit edilememis hipotez
desteklenmemistir. Yat alimmda uygulanan OTV+KDV oranlarinin tercihleri yat
sahiplerinin gelir diizeyleri, egitim durumlar1 ve bayrak tercihlerine gore degismedigi

tespit edilmistir.

27. hipotez “Bakanlar kurulunun ihtiya¢ halinde harglar1 arttirma yetkisi
bulunmaktadir. Kanunda haclarin arttirllma miktar1 ne kadar olmasi gerektigi
acisindan, Tiirk bayrakli yat sahiplerinin diisiinceleri ile yabanci bayrakli yat
sahiplerinin diislinceleri arasinda, gelir diizeyleri farkli yat sahipleri arasinda ve
egitim durumlar fakli yat sahipleri arasinda fark vardir” seklindedir.

“Bakanlar Kurulunun ihtiya¢ halinde harg¢lar1 arttirma yetkisi bulunmaktadir.
Sizce kanunda harclarin arttirilma miktar1 ne kadar olmalidir?” sorusu ag¢isindan,

Tiirk bayrakli yatlar ile yabanci bayrakli yatlar (p=0,200), yat sahiplerinin gelir
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seviyeleri (p=0,906) ve egitim durumlar1 (p=0,811) ag¢isindan anlamli farklilik tespit

edilememis, hipotez desteklenmemistir.

28. hipotez “Bakanlar Kurulu’nun ihtiyag halinde harglar1 arttirma yetkisi
bulunmaktadir. Kanunda haglarin arttirilma miktar1 ne kadar olmasi gerektigi yat
sahiplerinin yaslarina gore farklilik gostermektedir” seklindedir.

Bakanlar Kurulunun ihtiya¢ halinde harglar1 arttirma yetkisi bulunmaktadir.
“Sizce kanunda harg¢larin arttirilma miktar1 ne kadar olmalidir?” sorusu agisindan, 45
yas lizeri yat sahipleri ile alt1 yat sahipleri arasinda (p=0,169) anlamli farklilik tespit
edilememistir. Fakat 55 yas ve lizeri yat sahipleri ile altindaki yat sahipleri arasinda
p=0,048 ve 35 yas ve lizeri yat sahipleri ile altindaki yat sahipleri arasinda (p=0,003)
anlaml farklilik tespit edilmis, hipotez kismen desteklenmistir. Bu farklilik tablo
26’de aktarilmastir.

Tablo 26: Harglarin arttirilma miktarinin katilimcilarin yaslarina gore gosterdigi
farklilik

Bakanlar Kurulunun ihtiyac¢ halinde hargclari arttirma yetkisi
E E bulunmaktadir. Sizce kanunda harglarin arttirilma miktari ne
QL o QL o
- < = k 2
S Q 5 adar olmalidir
N % SN %
s © 2« 2 2 20 - =
e > =2l g > = 8-15 | 15-20 Bilgim <
8 & 3 8 & Z]1-2kat|3-7kat kattan s
8 > gl 8 > ¢ kat kat yok [
58 3583 fazla
24-34 1,19 16 3 0 1 2 4 26
35-44 1,30 45 5 1 1 0 19 71
45-54 49 13 0 0 1 26 89
N 1,64
c 55-64 35 3 0 0 0 22 60
7 1,08
$ 65-75 11 1 0 0 0 3 15
Toplam] 156 25 1 2 3 74 261

34 yas ve asagi, 55 yas ve yukaridaki yat sahiplerinin diger yat sahiplerine
oranla en diisiik arttirma oranim tercih ettikleri tespit edilmistir. Ayrica yat

sahiplerinin konu hakkinda eksik bilgiye sahip olduklar: tespit edilmistir.

29. hipotez “ikinci el ithalatin Tirkiye’de serbest olmasi durumunda, ithal edilecek

teknelerin yaslar1 agisindan, Tirk bayrakli yat sahiplerinin diisiinceleri ile yabanci
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bayrakli yat sahiplerinin diisiinceleri arasinda, cinsiyetleri arasinda, gelir diizeyleri
farkli yat sahipleri arasinda ve yaslar1 arasinda farklilik vardir” seklindedir.

“Ikinci el ithalatimin Tiirkiye’de serbest birakilmasi durumunda, kac¢ yasina
kadar teknelerin ithalatina miisaade edilmelidir?” Sorusu agisindan Tiirk bayrakli
yatlar ile yabanci bayrakli yatlar (p=0,081), yat sahiplerinin cinsiyetleri (p=0,901),
yat sahiplerinin gelir diizeyleri (p=0,964) ve yaslar1 arasinda (p=0,156) anlamli

farklilik tespit edilememis, hipotez desteklenmemistir.

30. hipotez “ikinci el yat ithalatin Tirkiye’de serbest olmasi durumunda, ithal
edilecek teknelerin yaslari yat sahiplerinin gordiikleri egime gore degismektedir”
seklindedir.

“Ikinci el ithalatinin Tiirkiye’de serbest birakilmasi durumunda, ka¢ yasina
kadar teknelerin ithalatina miisaade edilmelidir?” sorusu acisindan iiniversite egitimi
almig yat sahipleri ile almamis yat sahipleri arasinda p=0,002 anlamlilik diizeyinde
farklilik tespit edilmis, hipotez desteklenmistir. Bu farklilik tablo 27‘de
aktarilmaktadir. Bilgisi olmayanlar tabloya dahil edilmemistir.

Tablo 27: Ikinci el tekne ithalatinin yat sahiplerinin egitim durumuna gore gosterdigi

farklilik

ikinci el yat ithalatinin Ulkemizde serbest birakilmasi durumunda,
kag yasina kadar teknelerin ithalatina miisaade edilmelidir?
- 10 20 yasina
e | 1vyasmna | 5yasina bakimak | Topl
< yasina yasina akilma oplam
© kadar kadar
o kadar kadar sizin
N ilk okul 0 2 0 0 1 3
B Orta okul 3,06 0 0 0 0 1 1
[
N Lise 4 16 13 1 12 46
C
£  Onlisans/lisans 4 32 30 3 68 137
=}
5 Yiksek Lisans ve | 3,71
° 1 13 24 3 31 74
£ Gzeri
o)
o Toplam 9 63 67 7 113 259

Universite ve iizeri egitim almis yat sahiplerinin, Tiirkiye’de ikinci el tekne

ithalatinin serbest birakilmast durumunda, ithal edilecek teknelerin yasina
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bakilmaksizin ithal edilmesini daha ¢ok tercih ettigi, lise ve alt1 egitim gormiis yat
sahiplerinin ise daha ¢ok 5 ile 10 yasina kadar teknelerin ithal edilmesini daha fazla

tercih ettigi tespit edilmistir.

31. hipotez “ikinci el yat ithalatinin Tirkiye’de serbest olmasi durumunda, ithal
edilecek teknelerin yaslari, yelkenli ile motor yat sahipleri arasinda farklilik
gostermektedir” seklindedir.

“kinci el yat ithalatinin {ilkemizde serbest birakilmas1 durumunda, ka¢ yasma
kadar teknelerin ithalatina miisaade edilmelidir?” sorusu agisindan motor yat
sahipleri ile yelkenli yat sahipleri arasinda p=0,000 anlamlilik diizeyinde farklilik
tespit edilmistir. Bu farklilik tablo 28°de aktarilmaktadir. Bilgisi olmayanlar tabloya
dahil edilmemistir.

Tablo 28: ikinci el tekne ithalatinin katilimeilarin sahip olduklari yat tiplerine gore

gosterdikleri farklilik

ikinci el yat ithalatinin lilkemizde serbest birakilmasi durumunda,

kac yasina kadar teknelerin ithalatina misaade edilmelidir?

© 10 20 o <
€ | 1yasina | 5yasina cgc
— =
< yasina yasina ag N Toplam
= kadar kadar > ©
O kadar kadar Q
Motor yat | 2,87 8 39 21 1 21 90
Yatinizin tipi )
) Yelkenli 3,97 1 24 46 6 92 169
nedir?
Toplam 9 63 67 7 113 259

Ikinci el yat ithalatinin serbest birakilmas1 durumunda, ithal edilecek teknelerin
yaslar1 acisindan motor yat sahipleri ile yelkenli yat sahipleri arasinda farklilik
gosterdigi, yelkenli tekne sahiplerinin daha c¢ok yasma bakilmaksizin ikinci el
yatlarin ithal edilmesini tercih ettigi, motor yat sahiplerinin ise 5 yasina kadar olan

teknelerin ithalinin yapilmasin1 daha ¢ok tercih ettigi tespit edilmistir.
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6. TARTISMA ve SONUC

Tiirkiye’nin  turizmden sagladigi gelirlerin  dortte birini  deniz  turizmi
olusturmaktadir (Deniz Turizmi, 2015;21). Fakat bircok Avrupa iilkesi ile
karsilastirildiginda daha ¢esitli tarih, iklim ve cografya sartlarina sahip olmamiza
ragmen bir¢ok acidan ¢ok geride oldugumuz goriilmektedir. Gelismis iilkelere gore
deniz ve yat turizmine ge¢ baslayan Tirkiye, c¢esitli yatirimlar ve kanun
diizenlemeleri yaparak 6zellikle son 7 yilda 6nceki yillara oranla biiylik bir gelisme
gostermistir.

1982 yilinda turizmin gelismesi maksadiyla ¢ikartilan Turizmi Tesvik Kanunu
sayesinde, yabanci bayrakli yatlarin Tiirkiye’de uzun siire kalmalarinin yolu agilmis,
Tiirkiye’de yat aliminda ve sonrasinda uygulanan yiiksek vergiler nedeniyle Tiirk
vatandaslarinin da yabanci bayraga yonelmelerine sebep olmustur. Ulke prestijine ve
vergi kaybina neden olan bu durum konusunda 2009 yilinda bazi yasal diizenlemeler
gerceklestirilmis fakat kalic1 bir ¢ozlim tiretilememistir.

Bu ¢alismada Tiirkiye’deki yabanci bayrakli yatlarin Tiirk bayragi ¢ekilmesinde
uygulanabilecek yoOntemler arastirilarak, yat sahiplere anket diizenlenmis, Yyat
sahiplerinin tercih ettigi cevaplar analiz edilmistir.

Anketlerden ¢ikan sonuglara gore Tiirkiye’deki yatcilarin %90°min 35 yasin
iistlinde oldugu tespit edilmistir. Tiirkiye’de yatg¢iliga bu kadar ge¢ bir zamanda
baslanmasi iilkedeki deniz kiiltiiriiniin ve yatgiligin gelismemesine neden olmaktadir.

Oral ve Ulug (2007) tarafindan yapilan arastirmalarda da Tiirkiye’deki yatgilarin
orta yas ve iizeri olduklar1 ortaya koyulmustur. Arastirmanin iizerinden 9 y1l ge¢cmis
olmasma ragmen Tirkiye’deki yatgilarin yas ortalamasinin  degismedigi
gozlenmistir.

Ankete katilan yatcilarimizin %96’s1 erkek yatcilardan olusmaktadir. Paker
(2015), Oral ve Ulug (2007) tarafindan da yapilan arastirmalarda benzer sonuclara
ulagilmistir. Tirklerde erkegin ailede baskin olmasit ve Tiirk kadinlarinin
denizcilikten ¢ekinerek yeterli 6nemi vermemesi de bu sonuglarda etkili olmaktadir.
Tiirk halkinin denizci bir toplum olmasindaki en 6nemli virajin Tirk kadininin denizi
sevmesinden gectigi, denizciligi seven kadinlarin da denizi seven bireyler diinyaya
getirerek  llkedeki deniz  kiiltiiriiniin ~ gelismesinde ~ yardimci1  olacagi

degerlendirilmektedir.
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Yat sahiplerinin %81’inin iniversite ve iizeri egitime sahip oldugu tespit
edilmistir. Egitim seviyesi arttik¢a yatciliga olan ilginin arttig1 tespit edilmistir.

Yat sahiplerin ¢ogunlugunu aylik geliri 6000 TL iizeri ve 45 yas istii kisilerin
olusturdugu tespit edilmistir. Yat¢ilik Tiirkiye’de halen varlikli kisilerin yapabilecegi
bir ugras olarak goriilmektedir. Bir yatin fiyati, marina baglama ficretleri ve tekne
bakim iicretleri dikkate alindiginda dar gelirli kisiler i¢in bir teknenin alinip idame
edilmesi ¢ok gercekei gelmemektedir. Yat¢iligin gelismesi ve tabana yayilabilmesi
icin ¢esitli tesviklerin hayata gecirilmesi ve baglama {icretlerinin denizcilikte
gelismis tlkelerdeki gibi ciizi miktarlarda alinmasi saglanmalidir.

Gelir durumu 6000 TL’den az olan yatcilarin Tirk bayragini daha g¢ok tercih
ettigi, 6000 TL’den yukar1 olan yat¢ilarinda yabanci bayragi daha c¢ok tercih ettigi
tespit edilmistir. Bunun sebebi yatcilarin gelir seviyesine goére yat tercihlerinden
kaynaklanmaktadir. Pahali yatlarda bu vergilerin miktart ¢ok daha fazla
olabilmektedir. Bu durum su 6rnek ile daha kolay agiklanabilmektedir.

2017 yili diizenlemesi 6ncesinde, gelir durumu iyi olan bir yatginin 15 metre
uzunlugunda 300 000 USD tutarinda aldig1 bir yata Tiirk bayrag: ¢ektiginde 82 320
USD karsilign TL olarak vergi 6demesi gerekmektedir. Fakat bayrak olarak
Amerikan bayragini tercih ettiginde 1700 USD 6demesi yeterli olmaktadir. Ayni
uzunlukta liikks olmayan bir yat yaklagik 20 000 USD’a da bulunabilmektedir. Bu yat
icinde 5488 USD karsilig1 TL olarak Tiirkiye’ye vergi ddenmektedir. Bakildiginda
her ikisinde de Amerikan bayraginin ¢ekilmesi karli olarak goriinse de ucuz olan
teknelerde Tiirk bayragi daha c¢ok tercih edilmektedir. Bunun nedenlerinin basinda
Amerikan bayrakli bir yat her y1l 900 USD bayrak sahibi iilkeye sirket ve tekne tescil
ticreti 0demesi gerekmektedir. Tiirkiye’de bu iicret karsiligi har¢ alinmakta olup
2016 yilinda 757 TL’dir (bahse konu harg ticreti 2017 yilinda kaldirilmistir). Ayrica
Yabanci bayrakli yatlarin sadece marinalara baglanabiliyor olmasi ve marina
fiyatlarinin yiiksek olmasi, kiigiik iicret farklari ig¢in yabanci bir bayragin tercih
edilmemesi, yabanci bayrak islemlerinin her yerde yaptirilamiyor olmasi, kisilerin
milli duygularla karar vermesi gibi birgok neden bulunmaktadir.

Katilimcilarimizin %48’i kendi teknesini son 6 (2010-2016) y1l igerisinde, %78’
ise su anda kullandig1 tekneyi son 6 yil igerisinde aldigim1 beyan etmektedir.

Tiirkiye’de yatgilikta son 6-7 yilda saglanan bu biiyiik gelismenin 2009 yilinda
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kaldirilan motorlu tasitlar vergisinden kaynaklandigi 6ngoriilmektedir. 2009 yilinda
670 HP motora sahip bir yat, yillik 47630,3 TL gibi yiiksek bir vergi 6demekteydi.
Ayrica son yillarda marina miktarlarindaki artis ve gelir seviyesinin de yiikselmesi
bu miktarin artmasinda etkili oldugu degerlendirilmektedir.

Denizcilikte tecriibe esastir. Tiirkiye’de Ki yatgilarin yarisi kendi teknelerini son
6 yil igesinde almis olmalari, Tiirkiye’nin bu ugrasa ne kadar yeni basladigini
gostermektedir. Denizcilikte gelismis iilkelerde 3-4 nesildir yat kullanan aileler
siklikla goriilmesine ragmen, Tiirkiye’de bu tiir aileler yok denecek kadar az
bulunmaktadir. Kii¢iikk yaslardan itibaren yat igerisinde vakit gegiren Kkisilerin,
emeklilikten sonra denize ¢ikmis kisilerden denizi daha iyi taniyarak benimseyecegi
degerlendirilmektedir.

2003 yili sonrasinda Tiirkiye’de yabanci bayrakli yat miktarinda bir artis oldugu,
bu artisin 2007-2009 yillart arasinda azaldigi ve sonrasinda tekrar arttigi
gozlenmektedir. Bu yillar arasindaki yabanci bayrak sayisindaki azalmanin 2009
yilinda uygulanan ve 1238 yabanci bayrakli yatin Tiirk bayragi cekmesi ile
sonuglanan vergi indiriminden kaynaklandig1 degerlendirilmektedir. Tiirkiye 2000’li
yillara biiyiikk bir krizle girmis ve sonrasinda krizin etkilerinin azalmasiyla yat
sayisinda bir artis gozlenmistir. Motorlu Tasitlar Vergisi ve yat alimindaki yiiksek
vergiler nedeniyle yabanci bayrakli yatlar daha fazla tercih edilmeye baslanmustir.
2009 yilinda Motorlu Tasitlar Vergisi kaldirilmis ve yabanci bayrakli yatlarin Tiirk
bayragina ge¢mesi i¢in vergi indirimi uygulanmis fakat uygulamanin sona ermesine
miiteakip yiiksek vergilere geri doniilmesinden dolay1 yabanci bayrak miktarinda
tekrar artis oldugu gozlenmistir.

Ankete katilan yat sahiplerinin en ¢ok 10-15 metre boylardaki yatlar1 tercih ettigi
tespit edilmistir. Tiirkiye’de efektif olarak en c¢ok kullanilan yatlar 10-15 metre
boylarindaki yatlardir. Bu boydaki bir yat icerisinde bir aile rahatlikla kalabilmekte,
daha kiigiik boylardaki yatlara bir ailenin sigmasi ¢ok gii¢ olmaktadir. Bu yatlar ile
firtinal glinler hari¢ yilin her mevsimi Tiirkiye’de seyir yapilabilmektedir. Ayrica
tekne bakim masraflar1 ve marina ticretleri daha biiyiik teknelere oranla daha digiik
olmaktadir. Bu boylardaki tekneler kullanmay1 bilen yat sahipleri tarafindan da

ayrica bir kaptan calistirilmasina gerek duyulmadan da kullanilabilmektedir.
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Boylar1 10 metreyi gecen yatlarda yabanci bayrak daha fazla tercih edilmektedir.
Bu yatlarda yabanci bayragin daha fazla tercih edilmesinde en 6nemli neden yat
boyunun biiyliimesiyle fiyatinin da artmasindan kaynaklanmaktadir. Fiyat1 yiiksek
olan yatlar daha fazla {icret 6dememek i¢in yabanci bayragi tercih etmektedir.

Ankete katilan yat sahiplerinin %65°1 yelkenli yatlar1 tercih etmektedir.
Tiirkiye’de yat sahiplerinin yelkenli yatlar1 tercih etmesinde en 6nemli sebebin
akaryakit fiyatlarinin yiiksek olmasindan kaynaklandigi degerlendirilmektedir. Yatlar
uzun siireli ve mesafeli seyahatlere uygun teknelerdir. Bu seyahat ve tatilleri
ekonomik olarak ge¢irmenin en oOnemli nedeni az akaryakit harcamaktan
geemektedir. Yelkenli tekneler sayesinde bu seyahatler motor yatlara gore ¢cok daha
ekonomik olmaktadir.

Motor yati tercih eden katilimcilarin daha ¢ok Tiirk bayragini, yelkenlileri tercih
eden katilimcilarinda daha ¢ok yabanci bayrag: tercih ettigi tespit edilmistir. Yabanci
bayrak se¢iminin tekne tipi ile dolayli bir baglantisi oldugu, daha ekonomik oldugu
icin yabanci bayragi secen kisilerin gene ayni sebepten dolay1 daha ekonomik olan
yelkenlileri tercih ettigi degerlendirilmektedir. Kisilerin bu tercihleri se¢im seti
teorisi ile tutarhidir.

Orta yas ve iizeri katilimcilarin daha ¢ok yelkenlileri tercih ettigi yatgilarin
yaglar1 ilerledikce de yelkenliye egilimin arttigi tespit edilmistir. Bu tercihinde
yelkenlilerin motor yatlardan daha ekonomik olmasindan ve yelkenlilerin motor
yatlara gore daha yavas gitmesinden dolay1 geng yatgilar tarafindan daha az tercih
edilmesinden kaynaklandig1 goriilmektedir.

Tiirkiye’deki yatlarin yarisin1 yabanci bayrakli yatlar olusturmaktadir. Yabanci
bayrakli yat oraninin bu derece yiiksek olmasinda 2009 oOncesi alinan Motorlu
Tasitlar Vergisi ve yat aliminda alinan yiiksek KDV ve OTV’den kaynaklandig
degerlendirilmektedir.

Tiirkiye’deki yabanci bayrakli yatlarin  %90’m1  ABD bayrakhi yatlar
olusturmaktadir. Amerikan bayraginin c¢ok tercih edilmesinde baglica neden diger
serbest sicil uygulayan iilkelere nazaran daha ucuz ve kolay alinmasindan
kaynaklandigi anlasilmaktadir.

Katilimeilarin ¢ogunun yabanci bayrakli tekne alma nedeni olarak; begendikleri

yatin yabancit bayrakli olmasi, mevcut kanunlardan dolayr Tiirk bayragina
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cevirememeleri ve yabanci bayrakli ikinci el teknelerin Tiirk bayrakli teknelerden
daha ucuz olmasindan kaynakladigini beyan etmektedirler. Yurt disinda tekne
piyasasinin Tiirkiye’den daha gelismis olmasi ve tekne ¢esitliliginin daha fazla
olmasi gibi nedenlerle yurt disindan tekne almak ¢ok daha karli olmaktadir. Krizden
etkilenen Avrupa iilkelerinde aileler giderlerini diisiirmek i¢in yatlarmmi ¢ok cazip
fiyatlara satabilmektedir. Tiirkiye’de ikinci el yat ithalat1 yasak oldugundan bu yatlar
ya mevcut bayraklar ile Tiirkiye’de kullanilmakta ya da en ¢ok uygulanan yontem,
serbest sicil uygulayan Amerika’nin  Delaware eyaletine kaydettirilerek
kullanilmaktadir. Yasal olarak vergileri 6denerek iilkeye giremeyen yatlar, yabanct
bayrak altinda Turizmi Tesvik Kanunu kapsaminda 5+5 yil Tirkiye’de
kalabilmektedir.

Yat sahiplerinin en ¢ok tatile ¢ikmak i¢in yat almay: tercih ettigi ve tercih
edenlerin ¢gogunlugunu yabanci bayrakli yatlarin olusturdugu tespit edilmistir. Ayrica
katilimeilarin bos zamanlarini gegirmek igin de yat almayi tercih ettigi, denize nadir
cikip genelde marinada yat igerisinde vakit gecirmek icin yat almayi tercih
etmedikleri tespit edilmistir. Yat sahiplerinin ¢ogunun yat alma sebepleri arasinda
balik avlamak secenedi bulunmakta fakat bu maddeye katilan yat sahiplerinin
cogunlugunu kismen katilanlar olusturmaktadir. Balik avlama seceneginin yat
aliminda ¢ok etkili olmadigi, yat alanlarin eglenmek maksadiyla balik ta avladiklari
fakat balik avlamak i¢in yat almay1 tercih etmedikleri tespit edilmistir.

Yat alirken, motor yati tercih eden katilimcilarin balik avlamayi, yelkenliyi
tercih eden katilimcilarinda tatile ¢ikmak seceneklerini daha fazla tercih ettikleri
tespit edilmistir. Motor yatlar yelkenlilere oranla balik avlamaya daha uygun tekne
yapisina sahiptir. Yelkenli tekneler de yakit harcamandan seyir yapabildikleri i¢in
daha ekonomiktir. Bu segeneklerde yat tiplerinin 6ne ¢ikmasinda bu ozelliklerin
etkili oldugu gozlenmektedir.

Yelkenli sahiplerinin tamamina yakini denize ¢ikmayarak marina icerisinde bos
vakitlerini degerlendirmeyi tercih etmemektedir. Motor yatlar genis alanlar1 oldugu
icin marina icerisinde bagli olarak kullanima daha uygun tekne yapisina sahip
yatlardir. Yelkenlilerin kiglistiinde biiyiik diimeninin olusu ve etrafta ¢ok fazla
halatin olmasit kullanim alanini1 daraltmaktadir. Bundan dolay1 yelkenliler genelde

seyir yapmak, denize ¢ikmak i¢in alinan teknelerdir.
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Yat alirken yelkenliyi tercih edenlerin yabanci bayragi, motor yati tercih
edenlerin de Tiirk bayragini daha fazla tercih ettigi, bu se¢cimin nedeninin yabanci
bayrakli yatlarin daha ¢ok tatile ¢ikmak amaciyla alinmasi ve yelkenli tekneler ile
seyahat etmenin motor yatlara oranla ¢ok daha ekonomik olmasindan kaynaklandigi
degerlendirilmektedir.

Yat alirken, yelkenliyi tercih eden yat sahiplerinin motor yati1 tercih etmedigi,
motor yati tercih edenlerin de yelkenliyi tercih etmedigi tespit edilmistir. Bir kisi yat
almadan Once kendisine hangi yatin uygun oldugunu, hangi yatin ihtiyaglarin
karsiladigini iyice arastirdiktan sonra karar vermektedir. Katilimcilarin kararinda bu
durum belirgin bir sekilde hissedilmekte, se¢im seti teorisi ile tutarlilik
gostermektedir. Yelkenlilerin 6zellikleri kendisine daha uygun olan yani yelkenliyi
tercih eden katilimcilar, motor yat1 tercih etmemektedir. Ayn1 durum motor yati
tercih edenlerde de goriilmektedir. Katilimcilarin mevcut yatlarimi ilerleyen
zamanlarda degistirmek istemesi durumunda tercihlerinin su an kullandiklar yat tipi
ile ayn1 olacagi degerlendirilmektedir. Ayrica bu sonuglar katilimeilarin kullandiklar
yat tipinden memnun olduklarin1 da gostermekte, diger yat tipinin kendilerine uygun
olmadigini degerlendirmektedirler.

Yat alirken, Tirk bayrakli ve motor yati tercih edenlerin, motorunun giiclii
olmasina daha fazla 6nem verdigi tespit edilmistir. Bunun sebebinin Tiirk bayrakli
yatlarin motor yat1 daha fazla tercih etmesinden ve motor yatlarin deniz iizerinde
ilerleyecekleri tek giic olan motorlarina giivenmeleri gerektiginden kaynaklandig:
degerlendirilmektedir. Yelkenli tekneler motorlarin1 genelde liman giris ve ¢ikisinda
kullandigindan motorlarinin giiclii olmasina ¢ok dnem vermedikleri tespit edilmistir.

Yat sahiplerinin ¢ok biiyiik bir boliimii yat alirken az akaryakit harcamasina
onem vermekte, bu 6nem gelir durumu, yat tipi ve bayraga gore degismemektedir.

Yat sahipleri, yat alirken yasam alanlarinin genis ve konforlu olmasina énem
vermektedir. Bu 6nem yat tipine gore degisiklik arz etmektedir. Motor yat sahipleri
yasam alanlarmin genis ve konforlu olmasina daha fazla 6nem vermektedir. Bu
farkliligin nedeni motor yatlarin daha genis ve konforlu alanlara sahip olmasindan

kaynaklanmaktadir.
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Katilimeilarin ikisi hari¢ biitiin hepsi denize dayanikli tekne almayi tercih
etmektedir. Bu tercih yat sahiplerinin demografik 6zelliklerine ve Tiirk/yabanci
bayrak tercihlerine gore degismemektedir.

Yabanci bayrakli yat aliminda en biiylik sebebin, yabanci bayrakli yatlardaki
vergilerin diisilk olmasindan kaynakladig: tespit edilmistir. 4 yat sahibi haricinde
biitlin katilmecilar bu fikre katilmaktadir. Yat aliminda uygulanan vergilerin yurt
disindaki seviyelere diisiiriilmesi ile yabanci bayrak tercihinde biiyiik bir azalma
olacagi degerlendirilmektedir.

Gidilen iilkelerde Tiirk bayrakli teknelere zorluk ¢ikarilmasindan dolay1 yabanci
bayragin tercih edildigi tespit edilmistir. Bu fikir Tiirk ve yabanci bayrak secimi
yapan yat sahiplerine gore farklilik arz etmektedir. Tiirk bayrakli yat sahiplerinin bu
olumsuzlugu daha fazla hissettigi tespit edilmistir. Tiirkiye’deki yatlarin yarisinin
yabanci bayragi tercih etmesi, yabanci bayrakli teknelerin de tatil amacini Tiirk
bayrakli teknelere gore daha fazla tercih etmesi komsu {ilkelerimizde Tiirk
bayraginin ¢ok fazla goriilmemesine neden olmaktadir. Tiirkiye’de Tiirk bayrakli yat
sayisinin artmasi ile 6zellikle komsu tlkelerde Tiirk bayrakli yat ziyaretlerinin de
artmasi1 anlamina gelmektedir. Tiirk bayrakli yatlara alisan komsu tilkelerin ilerleyen
zamanlarda Tiirk bayrakli yatlara zorluk c¢ikartmayacagi degerlendirilmektedir.
Ayrica liniversite egitimi almis ve 45 yas {lizeri yat sahiplerinin bu olumsuzlugu daha
az hissettikleri tespit edilmistir. Yat sahiplerinin yiiksek egitimleri ve tecriibeleri
sayesinde bu olumsuzlara daha az maruz kaldiklar1 degerlendirilmektedir.

Yabanci bayrakli yatlarin transit yakit kullanabiliyor olmasi, yabanci bayrakli
yat aliminda etkili bir sebep degildir. Yabanci bayrakli yat sahipleri ve yelkenli
sahipleri bu fikre katilmamaktadirlar. Yabanci bayrakli yatalar lilke digina ¢ikis izni
aldiklarinda transit yakit alabilmekte, Tiirk bayrakli yatlar alamamaktadir. Fakat bu
avantaj yabanci bayrakli yat aliminda ¢ok etkili olmadig tespit edilmistir.

Yat sahiplerinin c¢ekilen yabanci bayraga sempatilerinin olmadigi, yabanci
bayrakli yat sahiplerinin tamamina yakininin sempatisinin olmadig: tespit edilmistir.
Ozellikle yiiksek vergilerden dolayi, cekilen yabanci bayraklara yat sahiplerinin
sempati duymamasi, yatlarinda yabanci bayragi istemediklerini ortaya koymaktadir.

Yat sahipleri yiiksek vergilerden dolay: istemedikleri bir tilkenin bayragini yatlarina
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¢cekmek durumunda kalmaktadirlar. Yani yabanci bayrakli yat almanin asil sebebinin
ekonomik oldugu degerlendirilmektedir.

Yat sahipleri yabanci bayrak iilkesindeki kanunlarin avantajli ve Kkoruyucu
olmasindan dolayi, yabanci bayrakli yat almay1 tercih etmektedir. Kolay bayrak
tilkeleri ve serbest sicil uygulayan {ilkeler, yatirimci ¢ekebilmek i¢in kanunlarini
yatirimeilar icin cazip hale getirmektedir. Bu {ilkeler sirketlerin kurucularmi ve
tiyelerini kimseyle paylasmayarak yatirimcilarini korumaktadir. Bu koruma igin su
sekilde bir drnek verilebilir. Yabanci bayrakli bir yat Tiirkiye’de baska bir yat ile
catismas1 durumunda yat sahibi hi¢bir evrakta yazmadigindan muhatap kaptan kabul
edilir. Yat sahibinin adi gegmez. Ya da yat sahibinin Tiirkiye’de banka tarafindan bir
yaptirtma  maruz  kalmasinda  banka  miikellefinin  varliklarina  serh
koydurabilmektedir. Bu miikellefin ABD bayrakli bir yat1 varsa banka herhangi bir
yaptirimda bulunamamaktadir. Bunun sebebi ABD’nin Delaware eyaletinde kurulu
sirket ilizerine yatin kayith olmast ve sirket kayitlarinin baska iilkeler ile
paylasilmamasindan kaynaklanmaktadir. Yani siz sirketin sahibisiniz sirkette yatin
sahibi. Ayrica yabanci bayrak tilkelerindeki kanunlar Tiirkiye’ye gore daha avantajli
olabilmektedir. Ornegin Tiirk bayrakli bir yatin yangin séndiirme donanimlar1 her yil
kontrol edilmesi gerekirken diger kolay bayrak ve serbest sicil uygulayan iilkelerde 2
ya da 3 yilda bir kontrol edilebilmektedir. Gemi adamlar1 da Tiirk bayrakli gemilere
oranla daha az kisi ve yeterlilikte personel ile donatilabilmektedir.

Yabanci bayrakli yat sahiplerinin, yabanci bayrakli yatlarin degisen parcalarmin
vergilerinin iade edilmesinden dolay1r yabanci bayragi tercih etmedikleri tespit
edilmistir. Yabanci bayrakli yatlar her ne kadar Tiirkiye’de kullanilsalar da degisen
bir par¢anin yatin demirbasina islenmesi durumunda ihracat olarak kabul
edildiginden &denen vergiler geri alinabilmektedir. Yat sahiplerinin  buna
katilmamasinin sebebi; yat sahiplerinin bu zamana kadar teknelerinde vergi iadesi
almaya deger bir parca degisimi yapmamis olmasimndan ya da vergi iadesi
alabileceklerini bilmemelerinden kaynaklandig1 degerlendirilmektedir.

Yabanci bayrakli yatlarin Tirkiye’de 5 yil kalabilmesi yabanci bayrakli yat
almak igin etkili bir sebeptir. Turizmi Tesvik Kanunu gergevesinde yabanci bayrakli
yatlarin Tiirkiye’de 5 yil kalarak turizmin desteklenmesi amaglanmis fakat

Tiirkiye’deki vergilerin yiiksek olmasindan dolayr Tiirk vatandaglarinin yabanci
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bayraga yonelmesine neden olmustur. Tiirkiye’deki yabanci bayrakli yatlarin
artmasindaki en 6nemli nedenin bu oldugu degerlendirilmektedir.

Tiirk bayrakli yatlarin yurt disina satilmasinda, yat aliminda 6dedikleri vergileri
geri alamiyor olmalar1 yabanci bayrakli yat almada etkili bir sebeptir. Tiirkiye’de ¢ok
gelismemis olan yat pazart nedeniyle kullanilmig yatlara iilke iginde alict
bulunamamasi durumunda Yyat yurt disina satilabilmektedir. Fakat Tiirk bayrakli yat
aliminda 6denen %27,44 oraninda ki vergiler yatin degerini yiikseltmektedir. Ayni
ozelliklerde yabanci bayrakli bir yat ilk alindiginda daha az vergi 6dendiginden ya da
O0denmediginden dolay1 Tiirk bayrakli yata oranla daha diislik fiyatlara satilmaktadir.
Yatin ilk aliminda &denen vergilerden dolayr Tirk bayrakli yatlar yurt digina
satildiginda zarar edilmektedir. Bu fikre Tiirk bayrakli yatlar daha fazla
katilmaktadir. Bunun sebebi de Tiirk bayrakli yatlarin bu olumsuzluktan daha fazla
etkilenmesinden kaynaklandigi degerlendirilmektedir.

Tiirkiye’deki yat¢ilarin en biiyliik sorunu, barinacak yerlerin kisitli olmasi ve
barnak {icretlerinin yliksek olmasi oldugu tespit edilmistir. Tiirkiye’de yatc¢iligin
gelismesi i¢in yeni barinak ve marinalara ihtiya¢ duyuldugu, bu yapilan marinalarin
kar amaci giidiilerek degil de hizmet amaciyla yapilmasmin Tiirkiye’de yat¢iligr ve
denizciligi gelistirecegi degerlendirilmektedir.

2011 yilimda Mugla ve ¢evresinde uygulamaya konulan 2 yil sonrada tiim
Tiirkiye’de uygulanmaya baslayan mavi kart uygulamasi teknelerin atiklarini denize
atmamalar1 i¢in gelistirilmis bir projedir. Katilimeilarin %92’si mavi kart sorununa
katilmaktadir. Mavi kart sorunu Tiirk bayrakli yatlar ve tiniversite egitimi almis yat
sahipleri tarafindan daha fazla hissedilmektedir. Mavi kart uygulamasi diisiince
acisindan ¢ok yararli olarak goriinse de uygulamada yatcilar agisindan pek ¢ok sorun
barmmdirmaktadir. Yatlarin atiklarini verebilecekleri istasyon ve gemilerin alt yapi
tesislerinin tamamlanmamis olmasi, her limana atik alim tesisinin kurulu olmamasi
gibi nedenlerle atiklarin1 bertaraf edememektedir. Ayrica atik liretmeyen bir yat atik
iiretmedigini belgelendirememektedir. Ornegin 1 ay boyunca hi¢ kullanilmayan bir
yat kisa siireligine seyre ¢iktiginda kontroller esnasinda 1 aydir herhangi bir resmi
kuruma atik vermedigi i¢in cezai yaptirirma maruz kalabilmektedir. Yatlarda jurnal
tutulmadigindan 1 aydir seyir yapmadigini kanitlamasina imkan bulunmamaktadir.

Yatlar i¢in marinalarda tuvalet ve banyo imkanlari saglanmaktadir. Bu imkanlari
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kullanan yat sahipleri icra ettikleri kisa siireli seyirlerde kontroller esnasinda
gorevlilere yatinin atik tiretmedigini kanitlanamadigindan ¢evre kirliligi yapmadigi
halde cezai yaptirnmlara maruz kalabilmektedir. Mavi kart uygulamasindaki bu
eksikligin giderilmesine ihtiya¢ duyulmaktadir.

Tiirkiye’de yatgiligin gelismesinde ki en biiylik engellerden birinin de mevzuat
eksiklikleri oldugu ve katilimeilarin %97’sinin bu fikre katildig: tespit edilmistir. Bu
eksikliklerin baginda ikinci el teknelerin Tirkiye’ye ithal edilmesinin yasak olmasi,
OTV’siz akaryakittin yatlara da saglanmasi, yillik vizelerden iicret alinmamasi gibi
konular bulunmaktadir. Yatlardan alinan yillik vize iicretleri 2017 yilinda
kaldirtlmistir.

Yat sahipleri denizciligin zenginlerin yapabilecegi bir ugras olarak
goriilmesinden, ¢ocuklara ve genglere denizcilik bilincinin asilanmamasindan
rahatsizlik duyduklarini belirtmektedir.

Yapilan anket neticesinde yabanci bayrakli yatlarin Tiirkiye’de Tiirk bayrakli
yatlara oranla daha az kontrol edildigi sonucuna ulasilmistir. Bu sonuglarda yabanci
bayrakli yat sahipleri ile Tiirk bayrakli yat sahipleri diisiinceleri arasinda farkliliklar
goriilmustiir. Tiirk bayrakli yat sahiplerinin, yabanci bayrakli yat sahiplerine gore,
yabanci bayrakli yatlarin daha az kontrol edildigine katildiklari, ayrica liniversite
egitimi alan yat sahiplerinin yabanci bayrakl yatlarin, Tiirk bayrakl yatlardan daha
az kontrol edildigine katildiklar1 tespit edilmistir. Yabanci bayrakli yatlarin az
kontrol edilmesindeki sebeplerin basinda, yatlarin bayrak sahibi iilke kanunlarina
tabi olmasindan ve bayrak iilkesi kanunlarina gére donatilmalarindan kaynaklandigi
degerlendirilmektedir. Yani yabanci bayrakli yatlar Tiirkiye’de az sayida kanuna tabi
olmasindan dolayr Tiirk bayrakli yatlara oranla daha az kontrol edilmektedir. Bu
durum cesitli zafiyetlere de sebep olmaktadir. Yat turizminin en canli oldugu yaz
aylarinda Ege ve Akdeniz koylarimizda ¢ok fazla yerli ve yabanci bayrakli yat
demirlemektedir. Tiirkiye’deki yatlarin yarisin1 yabanci bayrakli yatlarin olusturdugu
ve bunlara birde c¢esitli iilkelerden gelen yatlarin da eklenmesiyle yabanci bayrakli
yat sayis1 Tiirk bayragin1 gegcmektedir. Yetkili kolluk birimleri tarafindan icra edilen
denetimlerde; yabanci bayrakli yatlarin hangisinin Tiirk sahipli yabanci bayrakli yat
oldugu, hangisinin yurt disindan gelerek sahibinin yabanci oldugu ve iilkeye yasal

yollardan giris yapip yapmadiklarinin anlasilabilmesi ic¢in hepsinin teker teker
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kontrol edilmesi gerekmektedir. Biitiin yatlarin her daim kontrol edilebilmesi ¢ok
gercekci degildir. Ulkedeki yatlarm yarismin yabanci bayrak tasimasi, yabanci
bayrakli yatlara farkl bir iilkeden gelmis goziiyle bakilmamasina neden olabilmekte,
farkli bir iilkeden gelip denetime tabi tutulmamis yatlarin gézden kagirilabilmesine
neden olabilmektedir.

2009 yilinda yabanci bayrakli yatlarin Tiirk bayragina ge¢cmesi maksadiyla
uygulanan vergi indirimindeki eksiklik arastirmaci tarafindan literatiir taramasi ile
tespit edilmis ve yat sahiplerine katilip katilmadiklari sorulmustur. Yat sahiplerinin
hiikiimetin 2009 yil1 6ncesi yiiksek vergi oranlarina tekrardan doniilmesinden endise
duyduklart tespit edilmistir. 2009 yilinda yabanci bayrakli yatlarin Tiirk bayragina
geemesi maksadiyla yapilan uygulama bazi yabanci bayrakli yat sahiplerinin
hiikiimetin 2009 yil1 6ncesi vergilere (bu vergiden kasit Motorlu Tasitlar Vergisidir)
tekrar geri doniilmesi durumunda bu vergileri 6demek zorunda kalacaklarindan
dolay1 temkinli yaklagmasina neden olmustur. Yabanci bayrakl yatlarin tercih ettigi
yabanci {ilkeler yatinm ¢ekebilmek icin bu tir vergilere basvurmamakta
olduklarindan yat sahipleri bu iilkelerde vergi konusunda kendilerini daha giivenli
hissetmektedirler. Hiikiimetin vergi konusunda halka giliven verici politikalar
tireterek uygulamada vergi artirrmlarmin makul seviyelerde olmasi saglanmalidir.
Ayrica anket sonuclarindan 2009 yilinda bakanligin uygulama hakkinda yat
sahiplerini yeteri kadar bilgilendirmedigi tespit edilmistir. 2017 yilinda yapilan
uygulama birgok yazili ve gorsel haber ajansinda yer bulmus ve yat sahiplerinin
uygulamadan bilgileri olmalar1 saglanmistir.

Ankete katilan yat sahipleri, 2009 yilindaki yabanci bayraktan Tiirk bayragina
gecmek i¢in uygulanan vergi indiriminin yaklasik 3 ay olmasinin yurt disinda ve yurt
icindeki biirokratik islemler icin yeterli olmadigma katilmaktadir. 2009 yilinda
yabanci bayrakli yatlarin Tiirk bayragina ge¢mesi maksadiyla uygulanan ve 22
Agustos-30 Kasim 2009 tarihleri arasinda gegerli olan bu uygulama 3 ay 9 giinliik bir
sireyi kapsamaktadir. Fakat uygulama mevduatinin Ekim ayma kadar
yayinlanmamasi yat sahiplerinin uzun bir siire kaybetmesine neden olmustur. Zaten
kisa olan siire daha da kisalmis yabanci bayraktan Tiirk bayragina gecmek isteyen

bir¢ok tekne siirenin kisa olmasindan dolay1 gecememistir.
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2009 yilinda ki uygulamanin sona ermesine miiteakip sahibi Tiirk olan yabanci
bayrakli teknelere herhangi bir yaptirnrm uygulanmamistir. Ankete katilan yat
sahiplerinin %87’si bu sebepten dolayr 2009 yilinda katilimin istenilen seviyede
olmadigina katilmaktadir. Bu fikirde Tiirk ve yabanci bayrakli yatlar arasinda
farklilik goriilmis, Tirk bayrakli yat sahiplerinin bu fikre daha fazla katildiklari
tespit edilmistir. Yabanci bayraktan Tiirk bayragima ge¢mek istemeyen yatlarin
Tiirkiye’deki kalis siireleri 6 ay ya da 1 yil ile smirlanmasi durumunda Tirk
bayragina gecen yat sayisinin ¢ok daha fazla olacagi degerlendirilmektedir. 2009
yilindan sonra yabanci bayrakli yat aliminda onceki yillara gore artis oldugu tespit
edilmistir. Bunun baglica nedeninin yabanci bayrakli yatlarin Tiirkiye’de kalig
stirelerinin ¢ok fazla olmasi ve 2009 yilindaki vergi indiriminin ilerleyen zamanlarda
tekrardan yapilabilecegi beklentisidir.

Yat sahipleri, %8 OTV ve %18 KDV 6deyerek Tiirk bayragina gecmeyi tercih
etmemekte fakat yat sahiplerinin tamamina (%96,6) yakin1 %0 OTV ve %1 KDV
Odeyerek Tiirk bayragina gecmeyi tercih etmektedir. Tiirkiye’deki yatlarin yabanci
bayrak ¢ekmesindeki en Onemli sebep vergilerdir. Vergilerin makul seviyelere
disiiriilmesi  ile yabanci bayrak miktarinda 6nemli azalmalar olacag
degerlendirilmektedir.

Anket sonuglarina gore katilimcilar, yabanci bayraktan Tiirk bayragina gecis igin
verilen siirenin 2009 yilinda oldugu gibi kisa olmasini istememekte, 1 yil veya
siiresiz olmasinmi istemektedir. Gegisin siiresiz olmasi1 katilimcilar tarafindan daha
fazla tercih edilmektedir. Gegisin siiresiz olmasi ilerleyen zamanlarda yabancilara da
Tiirk bayragi ¢ekebilme hakki taninmasi durumunda farkh {ilke vatandaslarinin da
Tirk bayragi ¢ekerek Tllke gelirine ve prestijine katki  saglayacag
degerlendirilmektedir.

Katilimcilar, Tiirk bayragina gegmek istemeyen yatlarin Tiirkiye’de maksimum
1 yil ve 5 yil kalmalarini istemektedir. Yabanci bayrakli yat sahipleri Tiirk bayragina
gecmek istemeyen yabanci bayrakli yatlarin Tirkiye’de 5 yil kalmalarini tercih
ederken, Tiirk bayrakli yat sahipleri 1 yil kalmalarini tercih etmektedir. Yabanci
bayrakli yat sahiplerinin 5 yil secenegini daha fazla tercih etmelerinin asil sebebinin
hali hazirdaki avantajli konumlarmi kaybetmek istemediklerinden kaynakladig:

degerlendirilmektedir. Yabanci bayrakli yatlarin Tiirkiye’de kalis siiresinin hali
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hazirda uygulandigi gibi 5 yil olarak devam etmesi durumunda yabanci bayraktan
Tiirk bayragina gecisin istenilen diizeyde olmayabilecegi ongoriilmektedir. Yabanci
bayrakli yatlarin Tiirkiye’de kalig siiresi maksimum 1 yil veya daha kisa olmasi
gecisin istenilen diizeyde olmasini saglayacagi ve sonrasinda yabanci bayraga egilimi
azaltacagi degerlendirilmektedir.

Katilimcilar, yabanci bayraktan Tiirk bayragina gecis yapan yatlara satilamaz
serhinin konulmamasini istemektedirler. 2009 yilinda yabanci bayraktan Tiirk
bayragima gegen teknelere 1 yil satilamaz serhi konulmustur. Yata konulan 1 yil
satilamaz serhinin gegislerde kisitlayici bir faktor olabilecegi ve yatin 1 yildan 6nce
bir bagkasina satilmasinin iilke ¢ikarlarina zarar vermeyecegi degerlendirilmektedir.

Ankete katilan yat sahipleri yat aliminda 6denen KDV+OTV’nin %5’ten az
olmasini tercih etmektedirler. 31 Ocak 2017 tarihinde Bakanlar Kurulu tarafindan
yatlar OTV’den muaf tutulmasi kararlastirilmis, KDV de %]1’e indirilmistir. Vergi
indiriminden 1 hafta sonra gerceklestirilen CNR Avrasya Boat Show’da vergi

indiriminin etkileri hemen karsilik bulmus, katilim ve satislar gegen seneye gore %20

artmig gostermistir (Www.cnravrasyaboatshow.com Erisim tarihi: 26 Subat 2017).

Katilimeilar, Bakanlar Kurulunun harglar1 arttirma yetkisinin 1-2 Kat ile sinirh
olmasini1 tercih etmektedirler. Tekne alim/satislarinda ve her yil yaptirilan vize
islemlerinden alinan tekne harglari, 31 Ocak 2017 tarihinden itibaren bakanlar kurulu
karariyla sadece tekne alim/satimlarindan alinmaya baslanmistir. Bahse konu harglar
Bakanlar Kurulunun 20 katina kadar arttirmaya yetkisi bulunmaktadir. Hali hazirda
sadece yat alim/satimindan alinan harglarin yiikseltilmesi durumunda yat satislarinda
onemli diistislerin yasanabilecegi degerlendirilmektedir.

Ikinci el yat ithalatinin Tiirkiye’de serbest birakilmasi durumunda, yat
sahiplerinin en ¢ok yasina bakilmaksizin ikinci el yatlarin ithal edilmesine miisaade
edilmesi gerektigini tercih etmektedir. Universite mezunu yat sahipleri ile yelkenli
kullanicilarinin yagina bakilmaksizin segenegini diger yat sahiplerine oranla daha
fazla tercih ettikleri tespit edilmistir. Yiiz yiize yapilan anket ¢alismasinda yat
sahiplerinin burada kistas olarak teknenin durumu ve yeterliliklerinin goz Oniinde
bulundurulmasi gerektigini beyan etmektedir. Yani 6nemli olan yatin yasi degil
denize dayanikliligi, tekne donanimlar1 ve materyallerinin durumudur. Diinyanin en

onemli yat1 olarak nitelendirilen Savarona yat1 1931 yilinda insa edilmis, 7 yil sonra
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Tiirkiye tarafindan satin alinmis ikinci el bir yattir. Yapiminin iizerinden 86 yil
geemesine ragmen hala kullanilmaktadir.

Tiirkiye’deki mevcut kanunlar geregi yerli iireticinin zarara ugramamasi i¢in
ikinci el yat ithalatina miisaade edilmemektedir. Fakat yurt disindan ikinci el bir yat
satin alip yabanci bayrak altinda 5+5 yil kullanilmasina miisaade edilmektedir. Anket
calismamizin bosluk doldurmali boliimiinde de yat sahipleri tarafindan dile getirilen
bu problem yerli lireticiyi de zarara ugratmayacak sekilde ¢oziilmesi beklenmektedir.
Bu sorunun en iyi ¢dziimiiniin Tiirkiye tarafindan ithal edilecek ikinci el yatlarin
standartlarinin belirlenerek, sadece bahse konu standartlara uyan yatlarin ithal
edilmesine miisaade edilmesi ile ¢oziilebilecegi degerlendirilmektedir. Belirtilen
standartlara gore ithal edilecek ikinci el yatlar sayesinde tecriibesiz yat alicilarinin
uluslararasi pazarda kandirilmalarin1 da engelleyebilecegi degerlendirilmektedir.

Bazi kanunlarda degisiklik yapilmasi amaciyla 31 Ocak 2017 tarihli, 2017/9759
sayili1 kararname, Bakanlar Kurulu tarafindan kabul edilerek yiiriirliige girmistir
(T.C. Resmi Gazete, 03 Subat 2017, say1:29968). Bu kararname sayesinde Tiirk
sahipli yabanci bayrakli yatlara, ikinci kez Tiirk bayragi ¢cekme segenegi taninmustir.
2009 yilinda uygulanan uygulama ile bazi benzerlikler gézlenmekle birlikte pek ¢cok
farklilik ta icermektedir.

2009 yilinda sahibi Tiirk olan yabanci bayrakli yatlara 3 ay 9 giinliik bir ge¢is
stiresi tanimnmustir. 2017 yilinda yabanci bayraktan Tiirk bayragina gegecek yatlara
stire sinirlamast konulmamistir. 2009 yilinda ki uygulamada siire sinirindan dolay1
bazi yat sahiplerinin yurt i¢i ve yurt dis1 islemleri yetistirememesi nedeniyle Tiirk
bayragina gegemedigi tespit edilmistir. Yat sahiplerine yaptigimiz anket ¢alismasinda
da katilimcilar 2009 yilindaki uygulamanin siiresinin kisa olduguna katilmaktadir.
2017 yilinda siire sinir1 konulmamasinin yurt i¢i ve yurt disinda yapilacak iglemlerin
daha genis bir zamana yayilmasini saglayacaktir. Yat sahipleri gecis esnasinda bir
problem ile karsilagsalar dahi, bu problemi c¢ozebilmeleri i¢in ihtiyag duyduklari
zaman hali hazirdaki uygulamada yat sahiplerine sunulmustur. 2009 yilinda bu siire
kisitlt idi.

2009 yilinda yabanci bayraktan Tiirk bayragina gec¢is hakki sadece Tiirk
vatandaglarina ve tiizel kisilik olarak ta Tiirk sahiplerinin c¢ogunlukta oldugu

sirketlere taninmigtir. 2017 yilinda yabanci bayraktan Tiirk bayragina gegis hakkinda
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Tiirk olma zorunlulugu getirilmemis, oturma izni almis olan yabancilarinda Tiirk
bayragi ¢cekebilmeleri saglanmistir. Tiirkiye’de oturma izni almis bulunan ¢ok sayida
yabanci bulunmaktadir. Bu kisilerin yatlarina Tiirk bayragi ¢cekmeleri ve gittikleri
yabanci tilkelerde ve kendi iilkelerinde Tiirk bayragi dalgalandirmalar1 Tirkiye’nin
prestijine olumlu katki saglayacagi degerlendirilmektedir.

2009 yilinda yabanci bayraktan Tiirk bayragina gegiste sadece gececek yatlara
GV ve OTV’de muafiyet taninmis KDV %] olarak uygulanmustir. 2017 yilinda
yabanci bayraktan Tiirk bayragina gegecek yatlara da ayni oranda vergi indirimi
yapilmis ilaveten bundan sonra almacak biitiin Tiirk bayrakli yatlarda OTV %0,
KDV %1 olarak uygulanmaya baglanmigtir. Uygulamanin bu sekilde olmasi
adaletsizligi de oOnlemis olmaktadir. Ayrica yabanci bayrakli yat alinmasinin en
Oonemli sebebi olan vergi avantaji da ortadan kalkmis bulunmaktadir.

2009 yilinda yabanci bayraktan Tirk bayragina gecis yapan yatlara 1 yil
satilamaz serhi konulmustur. 2017 yilinda gegis yapacak yatlara boyle bir satilamaz
serhi konulmamistir. Yatlar her ne kadar gezi ve eglence amaciyla alinsalar da
ithtiya¢ halinde satildiklarinda iyi finansman saglayacak varliklardir. Yat sahipleri bu
finansman gelir kaynagindan 1 yil boyunca magdur kalmak istemeyebilirler.
Yaptigimiz anket arastirmasinda da katilimcilar Tiirk bayragina gecis yapan yatlara
serh konulmasini istememektedirler.

2009 yilinda yabanci bayraktan Tiirk bayragina gecis i¢cin Bakanlar Kurulu
Karar1 yaymlanmadan énce MTV nin deniz tasitlarindan alimmas: kaldirilmis, 2017
yilinda da teknelerden alinan vize harci kaldirilmistir. Boylece artik devlet sadece
teknenin ilk alindiginda har¢ almakta sonrasinda herhangi bir {icret almamaktadir. Bu
ticretlerin alinmamasi yat sahipleri tarafindan olumlu karsilanmaistir.

2009 yilinda yabanci bayraktan Tiirk bayragina gecis yapmayan yatlara herhangi
bir yaptirirmda bulunulmamustir. Hali hazirda 2017 yilinda da yabanci bayraktan Tiirk
bayragina gecmeyen yatlara da bir yaptirnmda bulunulmamistir. Fakat Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakani tarafindan gesitli platformlarda Tiirk bayragina
gegmeyen yabanci bayrakli yatlara cesitli yaptirimlarda bulunulacagi dile
getirilmistir. Ileriki tarihlerde uygulanabilecek yaptirimlara maruz kalmamak igin
yabanci bayrakli yat sahiplerinin bu uygulamay1 daha fazla 6nemseyecekleri ve

yabanci bayragi terkin ederek Tiirk bayragina gececekleri degerlendirilmektedir.
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Anket ¢aligmasinda tespit edilen ve kanunda diizeltme yapilmasi gereken birgok
madde, 2017 yilinda yapilan uygulama sayesinde hayata gecirilmistir. Hayata
gecirilen bu uygulama sayesinde yat sahipleri yabanci bayragi “biling dis1” sete
alarak Tiirk bayragina gegmeye baslamis ve uygulama iizerinden 2,5 ay kadar kisa
bir siire ge¢cmis olmasina ragmen yabanci bayrakli yatlarin %25’ Tiirk bayragina
gecmistir. Liman Bagkanliklarindaki, yabanci bayraktan Tiirk bayragina gecmek
isteyen tekne evraklarinin yogunlugu da g6z oniine alindiginda yapilan uygulamanin
ise yaradig1 gozlenmistir.

Sahibi Tiirk olan yabanci bayrakli yatlarin Tiirk bayragina ge¢cmesi ne kadar
Oonemli ise yabancilarinda Tirk bayragi alabilmesi o kadar onemlidir. 2017 yilinda
Tiirkiye’de denizcilik alaninda saglanan avantajlar sayesinde Tiirkiye’deki yatlar
diinyadaki tilkelerin bircogundan daha az vergi 6demektedir. Bu avantajlarin daha iyi
bir sekilde kullanilabilmesi i¢in yabancilarin da Tiirk bayragi ¢cekebilmesinin 6niiniin
acillmasina ihtiyag duyulmaktadir. Her ne kadar Tirkiye’de oturma izni almis
yabancilarin Tiirk bayragi cekebilmesi saglanmigsa da oturma izni olmayan
yabancilarin Tirk bayragi c¢ekmelerine miisaade edilmemektedir. Tiirk Ticaret
Kanunu madde 940’a gore Tiirk bayragi ¢cekme hakk: sadece Tiirk vatandaslarina
verilmistir. Fakat Deniz Turizmi Yonetmeligi Uygulama Tebliginin 22. maddesine
gore turizm amaglhi kullanilmak {izere bakanliktan turizm isletme belgesi alan
yabanci bayrakli yatlara talepleri durumunda kiralandiklar siireler boyunca Tiirk
bayragi ¢ekmelerine izin verilmektedir (T.C. Resmi Gazete, 28 Nisan 2010, sayi:
27565). Tirkiye’de hali hazirda uygulanan uygulamanin kapsaminin daha
genisletilmesinin saglanmasina ihtiya¢c duyulmaktadir.

Yabanci bayraktan Tiirk bayragina gegmeyen yatlara ileriki tarihlerde
yaptirimlar uygulanabilecegi bakan tarafindan dile getirilmistir. Tiirkiye’de yabanci
bayrak altinda sahibi de yabanci olan yiiksek turizm geliri elde ettigimiz yatlar
bulunmaktadir. Bu yatlara uygulanilacak yaptirimlar bu yatlarin kaybedilmesine
neden olabilir. Bu yatlarin farkli bayraklar adi altinda marinalarimizda kalmasi
yerine Tiirk bayragi ¢cekerek marinalarimizda kalmalar1 ¢ok daha avantajli olacag,
yabancilarin Tiirk bayragi c¢ekmesinin iilke tamitimma da faydali olacag
degerlendirilmektedir. Formula 1 yarislarinin diizenleyicisi Bernie Eccelstone

Tiirkiye’de 54 metre ve 62 metre boyunda 2 adet mega yat yaptirdiktan sonra
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diinyaca tinlii bir yat dergisine verdigi roportajinda “ben Tiirkiye’de ucuz oldugu igin
yat yaptirmadim, kaliteli oldugu icin yat yaptirdim” demistir (Unliisii, 2010). Bu
sayede milyonlarca lira degerinde Tiirkiye’nin ve yat insa sektOriiniin reklamina
yardimer olmustur. Tirk bayragi konusunda da tutucu politikalar disina ¢ikilarak
yabancilarin Tiirk bayragi ¢cekmesi tesvik edilmelidir. Bu kisilerin gittikleri iilkelerde
bayragimizi  dalgalandirmalar1  {ilke reklami agisindan faydali  olacagi
degerlendirilmektedir.

Kanunda yapilan diizenlemeler disinda Tiirk bayraginin 6zendirilmesi ve gecisin
daha siiratli olmasi i¢in Tiirk bayrakli yatlardan marina iicretlerinin daha diisiik
alinmasi saglanmalidir. Ciinkii yapilan her marina kamu alanina bir miidahaledir. Bu
kamu alanlar1 Tiirk vatandaslarina aittir. Tiirk vatandaslarina ait olan bir yere yapilan
yapilardan istifade eden Tiirk bayrakli yatlardan yabanci bayrakli yatlara oranla daha
az iicret alinmasi gerektigi degerlendirilmektedir.

Tirkiye konumu itibari ile Rusya, Gircistan, Ukrayna, Bulgaristan ve
Romanya’nin Akdeniz’e ac¢ilan kapisidir. Tiirkiye marina isletmeciligi, yat turizmi
konusunda bu tiilkelerden oldukga ileri bir konumdadir. Ayrica doga giizellikleri ve
yat turizminin ihtiyag duydugu iklim kosullar1 yoniinden de bu iilkelerden oldukca
avantajl bir konumdadir. Karadeniz’e kiyisi olan bu iilkelere ait zenginlerin yatlari,
Tirk bayragi altinda Tiirkiye’de kalmaya devam etmeleri, {ilke geliri ve prestiji
agisindan yararli olacagi, bu yatlarin diinyanin her yerinde liman ve marinalara
girerek Tiirk bayragini dalgalandirmasinin da {ilke tanitiminda faydali olacag:
degerlendirilmektedir.

Tarihi baglarimiz olan Asya’daki Tiirk Cumhuriyetlerinin denize kiyis
bulunmamaktadir. Bu {ilkelerde yasayan zenginlerin yatlar1 Tiirkiye’de Tiirk bayragi
cekerek marinalarimizda konuglanabilecegi degerlendirilmektedir.

Tiirkiye’nin gilineyinde bulunan zengin Arap cografyasi ile tarihsel ve dini bir
biitlinliigiimliz bulunmaktadir. Bu iilkelerde bulunan zengin vatandaslarinda imkan
taninmas1 durumunda Islam diinyasinda 6ncii olan Tiirk bayragm cekebilecekleri
degerlendirilmektedir.

2017 yilinda yapilan vergi indirimleri sayesinde yatlardan alinan vergiler

komsumuz Yunanistan’dan daha avantajli bir duruma kavusmustur. Yabancilara da
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bayrak ¢cekme hakki verilmesi durumunda yunan vatandaslarinin dahi Tiirk bayragi
cekebilecegi degerlendirilmektedir.

Tiirkiye’de deniz turizminin gelismesi i¢in gosterilen ¢abalar sadece tesviklerin
verilmesi ile sinirli kalmamali, deniz turizm tesislerine (marina) de ayrica énem
verilerek yatirimlar tesvik edilmelidir. Tekne olmadan marina, marina olmadan da
yat turizminin gelismesi miimkiin degildir (Dagc1 2002). Yat turizminin daha da
gelismesi i¢in marinalarin ve yat baglama kapasitelerinin arttirilmasina ihtiyag
duyulmaktadir. Bu marinalarin kar amaci giiden yiiksek {icret talep eden
ticarethanelere donlismemesi i¢in de gerekli diizenlemeler yapilmali ya da marinalar
devlet tarafindan yapilmalidir.

Marinalar yapilirken yatlarin giivenligi gibi nedenlerden dolayr sahiller kamu
kullanima kapatilmamalidir. Halkin denizden wuzaklagsmasina sebep olan ve
Tiirkiye’de ¢ok kullanilan bu yéntemden vaz gecilmeli Istanbul/Tuzla’da bulunan
Viaport Marina tarzi modellere agirlik verilerek halkin marina ve teknelerle mesafesi
azaltilmali, halkin marina igerisini ve yatlar1 gormesi saglanmalidir. Marinalar sadece
tekne ve tekne sahiplerine ait mekanlar olmanin disina ¢ikmali diger vatandaslarin da
gezip dolasabilecegi spor ve aligveris yapabilecegi mekanlar olmalidir.

Tiirkiye deniz turizminde Akdeniz’de Oncii olabilecek her materyale sahip
olmasina ragmen bu giine kadar iyi olacak diye yapilmis korumaci politikalar
yiiziinden deniz turizminde tam bir gelisme yakalayamamustir.

Tiirkiye’de kullanilmayan Avrupa’da orneklerine sik¢a rastladigimiz karanin
kazilarak tekne ve konutlarin bir arada planlandigi deniz ile i¢ ice yasanilan
marinalarin gerekli planlamalarin yapilmasi durumunda Tirkiye’de de olabilecegi
degerlendirilmektedir. Bu gibi yapilar halkin kullanimina ait olan kiyilar1 diger
marina tiplerine gore daha az zapt etmekte, halkin denizden uzaklagsmasini
engellemektedir.

Birlesik Arap Emirlikleri baskenti Dubai’de denizin doldurulmasi ile yapilan
marina ve konut kompleksleri sayesinde sehir ¢6l ortasinda bir turizm sehri olmustur.
iklim, tarih ve cografi konumu diisiiniildiigiinde turizm acisindan Dubai’den ¢ok
daha avantajli konumda olan Tiirkiye’de bu gibi yatirimlarin oniiniin agilmasi hatta
destek verilmesine ihtiya¢ duyulmaktadir. Ozellikle Ege ve Akdeniz kiyilarina konut

ve marinanin bir arada oldugu yiiksek prestijli insaatlarin yapilabilecegi, bu yapilarin
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tipk1 Dubai’deki gibi popiilaritesi yiiksek {inlii kisilere pazarlanmasi ile turizm geliri
elde etmenin yaninda iilke reklamina da katkida bulunacagi, diinyaca iinlii kisilerin
Tiirkiye’yi ziyaret ederek tatillerini gecirmesi turizmde en 6nemli etkenlerden biri
olan giivenli iilke olgusunu arttiracagi, bununda gelen turist miktarini arttirabilecegi

degerlendirilmektedir.
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8. EKLER
8.1. Anket
MILLi YATCILIGIN GELIiSTIRILMESI CALISMASI

(Yiiksek Lisans Anket Calismasi)

Bu anket ¢alismasi yiiksek lisans tezim déhilinde akademik amagli olarak, milli yat¢iliginin
gelistirilmesi maksadiyla yapilmaktadir. Anket formuna O6zel bilgilerinizi yazmaniza gerek yoktur.
Gosterdiginiz ilgiden dolay1 tesekkiir ederim.

Serkan KOTEL serkankotel@gmail.com

1 Yastiz? vesnon 2 | Cinsiyetiniz? Erkek [ ] Kadin
Egitim durumunuz Ortalama aylik geliriniz
3 [k okul [] Orta okul [ ] 4 1.000-2.999 TL  [] 3.000-5.999 TL[_]
Lise [ ] On Lisans/Lisans [ ] 6.000-9.999 TL  [] 10.000-19.999 TL []
Yiiksek Lisans ve tizeri [ 20.000 TL iizeri [ ]
5 Kag senedir kendi teknenizi 6 Su anda sahip oldugunuz tekneyi satin alali kag
kullaniyorsunuz? ............ sene oldu? ................
7 | Yatimizin uzunlugu nedir? ......... m. | 8 | Yatimzn tipi nedir? Motor yat [ | Yelkenli[ |
Turk ABD []
9 Hangi bayragi kullanmaktasinmz? Panama Malta [ ]
Ingiliz [ ] Diger..................
Neden yabanci bayrakli tekne almayn | .........oooveiiiiiiiiiiiii,
10 1 i
TETCITEINIZY | i i e S A s A s
Yat almamzdaki sebep nedir? (Liitfen tiim sorulari cevaplayiniz)
Kesinlikle katiliyorum “1” Katiliyorum “2” Kismen katiliyorum “3” Katilmiyorum “4” Kesinlikle katilmiyorum “5”
11 Bos zamanlarimda vakit gegirmek | 11| 2| | 3 | 4 | 5 |
12 Balik avlamak | 1| | 2] | 3 | 4L | 5 |
13 Tatile ¢ikarak fakli yerler gérmek | 1| | 2| | 3 4] 9]
14 Denize nadir ¢ikarim genelde, marinada yat igerisinde bos | 1[_] 207 300400 ]
vakitlerimi degerlendiririm
Yat alirken nelere 6nem verdiginizi belirtiniz?
Kesinlikle katiliyorum “1” Katiliyorum “2” Kismen katiliyorum “3” Katilmiyorum “4” Kesinlikle katilmiyorum “5”
15 Yelkenli yat olmasina | 1 2 3] 4] 3]
16 Motor yat olmasina | 1 2 314l ] 5 |
17 Motorunun giiglii olmasima | 1[_] 2 3L 4L ] 5|
18 Az akaryakit harcamasina | 1 201 3147 9]
19 Yasam alanlarinin genis ve konforlu olmasina | 1 AREREEER
20 Denize dayamkli tekne yapisina sahip olmasina | 1[_] 2[ ] 3] 4[] 3]
Yabanci bayraklh yat alinmasinin sebebi nedir?
Kesinlikle katiliyorum “1” Katiliyorum “2” Kismen katiliyorum “3” Katilmiyorum “4” Kesinlikle katilmiyorum “5”
21 Yabanci bayrakli yatlarin vergilerinin diisiik olmas: | 1L ] 2[ ] 3[ ] 4[] 3]
22 Yabanci bayrakh yatlarin transit yakit kullanabiliyor olmas: | 1[_] 2[ ] 3] 4[] ]
23 Gidilen iilkelerde Tiirk bayrakh teknelere zorluk ¢ikarilmas: | 1[ ] 2[ ] 3[ ] 4[] 3]
24 Cekilen yabanci bayraga ayri bir sempatinin olmas: | 1[_] 2[ ] 3[ ] 4[] ]
25 | Yabanci bayrak iilkesindeki kanunlarin avantajli ve koruyucu olmas: | 1[_] 2[ ] 3 ] 4[] 5]
26 Y. bayrakli yatlarda degisen pargalarin vergilerinin iade ediliyor olmasi | 1|_| 2 | 3[_ | 4| | 3|
27 Yabanci bayrakli teknelerin Tiirkiye’de 5 yil kalabiliyor olmas1 | 1| | 2| | 3[ | 4 | 3 |
28 Tiirk bayrakli yat aliminda 6denen KDV ve OTV’nin, yatm yurt | 1[_] 2] 3] 4[] 3]
disina satilmasinda geri alinamiyor olmasi
Ulkemizdeki yatcilarin bashca sorunlar nelerdir?
Kesinlikle katiliyorum “1” Katiliyorum “2” Kismen katiliyorum “3” Katilmiyorum “4” Kesinlikle katilmiyorum “5”
29 Barmacak yerlerin kisith olmas: | 1] 2] 3[ ] 4[] ]
30 Barinilacak yerlerdeki iicretlerin yiiksek olmas1 | 1[_] 2[ ] 3[ ] 4[] 3]
31 Mavi kart sorunu(alt yap, atik iiretilmedigini belgelendirememe vb.) | 1[_] 2[ ] 3] 4[] 5]
32 Mevzuat eksiklikleri (Akaryakit, barinma, baglama kayd: gibi konularda) | 1[_] 2] 3] 4[] 3]
33 I SETTSORUTHER cceitiviciicniariionizornsomaiansiseisiomiissioistsocfisisisiriopeioansbamisisisFeniio st e asaF e bin e
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Yabanci bayrakh yatlarin Tiirk bayrakh yatlara gore asagidaki kurumlar

tarafindan daha az kontrol edildigine katillyor musunuz?

Kesinlikle katiliyorum “1” Katiliyorum “2” Kismen katiliyorum “3” Katilmiyorum “4” Kesinlikle katilmiyorum “5”

34 Yabanci bayrakli yatlar Tiirk bayrakli yatlardan daha az lc;f)lptrol 100 20 30 4] yB;ng_j]n
ediliyor.
35 Giimriik Muhafaza Miidiirliigii tarafindan az kontrol ediliyor | 1[_] 2[ ] 3] 4[] ]
36 Sahil Giivenlik Komutanlig1 tarafindan az kontrol ediliyor | 1] ] 200 3] 4[] L]
37 Liman Bagskanlig1 tarafindan az kontrol ediliyor | 1L ] 201 3[ ] 4[] U
2009 yilinda yabanci bayrakh yatlarin Tiirk bayrag: cekebilmesi maksadiyla, 3 ay
siireligine OTV %0, KDV %1 olarak uygulanmis ve birgok yatin Tiirk bayrag
cekmesi saglanmis fakat istenilen rakamlara ulasilamamistir. Sizce bu
uygulamadaki eksiklikler ne olabilir?
Kesinlikle katiliyorum “1” Katiliyorum “2” Kismen katiliyorum “3” Katilmiyorum “4” Kesinlikle katilmiyorum “5”
Hiikiimetin 2009 6ncesi alinan yiiksek vergi oranlarina tekrardan | 10 2] 3] 4[] Bilgim
38 3 . : » : yok
donmesinden endise edilmesi. L]
39 Bakanligin uygulama hakkinda yeterli bilgi vermemesi. | 1 | 2[ | 3| 4 ] [
40 Yurt disinda yapilmasi gereken birgok biirokratik islem iginbu | 11| 2[ | 3| 4 L] yB;:f*m
stirenin yeterli olmamasi. [J
41 Tiirkiye’deki yapilmasi gereken birgok biirokratik islem igin bu | 1[_] 2[ ] 3[_] 4[] ;’;Lgi"‘
stirenin yeterli olmamasi. L]
o Yabanci bayrakli teknelerin avantajlar devam ettiginden, Turk | 1[] 2] 3] 4[] ;’;:f""
bayragina gegisin tercih edilmemesi. []
3 Yabanci bayraktan, Tiirk bayragina gegmek istemeyen teknelere | 1[_] 2[ ] 3[] 4[] yB;:f“"
herhangi bir yaptirimin uygulanmamasi. [
Mevcut kanunlarin izin vermemesinden dolay1 yabanci bayrakli yB;Lg‘m
44 yatlar Tiirk bayragina gecememektedir. Mevzuatin izin vermesi 10 200 30 40 1] O
halinde %8 OTV ve %18 KDV 6deyerek Tiirk bayragina gegmeyi
diistiniiriim.
45 OTV’nin %0, KDV’nin %1 oraninda uygulanmasi durumunda Tirk | 1[] 2[] 3[] 4[] yBci’Lgi"‘
bayragina gegmeyi diigliniiriim. L]
2009 yilinda uygulanan yonteme benzer bir uygulama 6niimiizdeki giinlerde
uygulanmak istense...
Yabanci bayraktan Tiirk bayragina gegis igin verilen siire ne kadar Jay[ ] 6ay[ | B‘Lg""
46 olmaldir? 1yil[] 2y ]|
stiresiz[ |
Verilen siirenin sona ermesine miiteakip Tiirk bayragina gegmek Jay[ | 6 ay [ || Bilgim
47 istemeyen yabanci bayrakli teknelerin Tiirkiye’de kalis siireleri 1yi[] S5yil[] oK ]
maksimum ne kadar olmalidir? 10 yil[]
Yabanci bayraktan Tiirk bayragina gegis yapan teknelere ne kadar | serh konulmamalidir ] o
48 siire satilamaz serhi konulmahdir? Jay[] 6ay []|" []
1yil [] 2yl ]
Yat aliminda OTV+KDV oranini sizce ne kadar olmali | %5’denaz [ ] %10°danaz[ | Bilgim
49 : %15den az|_| %20°dan az[_] ¥ ]
%30°dan az
Bakanlar Kurulunun ihtiyag halinde harglar arttirma yetkisi | 1-2kat [ |  3-7 kat[_] Bi:\%‘”‘
50 | bulunmaktadir. Sizce kanunda harglarin arttirllma miktar1 ne kadar | 8-15 kat [ ] 15-20 kat[ ] = ]
olmahidir? | 20 kattan fazla [ ]
Ikinci el yat ithalatinin iilkemizde serbest birakilmasi durumunda, | ! yasina kadar_|5 yasina kadaf_ ] Bi:\g"**
51 kag yagina kadar teknelerin ithalatina miisaade edilmelidir? | 10 yagina kadd_]20 yagina kad{] - ]

yagina bakilmaksizin[_]
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Adi Serkan Soyadi KOTEL
Dogum Yeri | Canakkale/Biga Dogum Tarihi | 11 Mart 1981
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E-mail serkankotel@gmail.com
Egitim Diizeyi
Mezun Oldugu Kurum Adi Mezuniyet Y1l
Doktora/Uzmanlik
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